
19-bob. TRAKTO R VA A V T O M O B IL IA R N IIN ÍÍ 
Y U R IS H  Q IS M I

l-§. Traktor va avlomobillarniiig asosi

Trakior yoki avlomobil yurish qismi asos, oldingi va kelingi g'ildirak- 
lari o'qi bilan yoki o'rmalovchi /anjirlari hanida ularning osmalaridan 
iborai. Traktor yoki avtomobilning yurish qisint uning barcha mcxani/ni 
va qismlari o'rnatiladigan aravani tashkil cladi.

Trakior yoki avtomobilning barcha qismlari mahkamlanadigan raina 
asos deyiladi. Traktorlar asosining tu/ilishiga qarab ramali. ramasi/ va 
yarim ramali bo'ladi.

Yuk avtomobilining ramasi ( 19. l-rasm) bo'ylamasiga qo'yilgan ikkita 
balka ( /) va bir necha ko'ndalang balka (4) dan iborat.

/‘/ l-rasm. Yuk avtomohilininK ramasi:
/ — bo'ylamasiga qo'yilgan balk;i; 2 — tiikama; .? va 5 -  kronshteyrr 

4 — ko'ndalang balka; 6 shatakku olish ilmoqluri

Ramaning oldingi ko'ndalang balkalariga motor, ketingi balkasiga 
csa, tirkama ( J )  mahkamlangan. O'rtadagi ko'ndalang balkalarda kuch 
uzaiish qismi va kardan val podshipnigi o'rnaiilgan. Bo'yîama balkalar- 
ning oldingi uchiga bufer va avtomobilni shaiakka olish ilmoqlari {6) 
mahkamlangan. Shuningdck, ularga rcssorlar va zinapoyalar o'malila- 
digan kronshlcvnlar (.? va 5) mahkamlanadi.



Y'arim ramali trakior asosi * 19.2-rasm) ikkita von brus (lonjcron) 
(5), oldingi brus (/), ilashish muflasi karleri (.7), transrnissiya korpusi 
(4) va yarim o'qlari g’iloll (5) dan iborat. Yarim ramalar oldingi brus 
va ilashish muita.si karleriga boltlar bilan mahkamlanadi. IJch g'ildirakli 
traklorlarning oldingi brusi vertikal o‘q o'iadigan qilib ishlangan. 
Traktorga qishloq xo‘jalik mashina va qurollarini o ‘rnatish uehun 
oldingi brus, yarim rama va yarim o‘qlarg‘ik>figa Inrli teshiklar qilingan

W.2-rasm. Yarim ramali Iraktor asosi:
/ — oldingi h tus; 2 — yon brus; 3 — ilashish mufiasming karleri; 

7 — îransiwssiya korpusi; .5 — yarim o‘q g'ilofl

Ramasiz traktorlarda ketingi ko'prik korpusi motor karleri bilan 
mahkani biriktirilib. trakior asosi ni lashkil eladi. Yengil avtomobillarda 
ko'tamvchi ku/ov rama vazifasini o'taydi

2-§. (i'ildirakli trakior va avtnmohillarning 
yurish qismi

I mktor yoki avtomobilning yurish qismi uning va ortilgan yuk, 
o’rnatilgan qurolning og'irliklarini yerga uzatadi, traktor va avtomo
bilning ilgarilanma harakatini ta'niinlaydi, ya'ni burovehi momcntni 
toitish kuchiga aylantiiadi. Kueb u/alish mexanizmlari orqali molordan 
harakaiga keltiriladigan gïldiraklar yetakehi g ild irak la r deyiladi. 
bosbqarish mexani/.mi orqali harakal yo’nalisbi o‘/.gartiriladigai; 
g'ildiraklar csa, boshqüriluvchi gild iraklar deyiladi.

Traktorlarmng ketingi g ildiraklari yarim o'qlarga yoki qoshimcha 
bort uzatmaning yetaklanuvcbi shestemalari o qiga mahkamlanadi. 
Ko‘pineha ketingi g’ildiraklar yetakehi, oldingilari bosbqariluvehi 
boladi, ammo oldingi g‘ildiraklar ham yetakehi bo‘lishi mumkin. 
Hunday holda oldingi g'ildiraklar boshqariluvehi, ham yetakehi boMadi, 
ularga /anjir yoki kardan u/alma orqali haiakat u/aiiladi. i rakiorning



IV.J-ra.sm. ( i’iidirakli Iraktorlar kolcyasi (o) va 
agrnU'xnika masofa.si (A)

oldingi va ketingi g'ildiraklari yetakehi bo'lsa, uning ycr bilan tishlashishi 
yaxshilanadi va yumshoq yerda kamroq sirpanadi.

Traktorlar uch g'ildirakli (19 3-rasm, b) va to rt gildirakli (19.3- 
rasm, a) bo'lishi nuimkin. Uch g'ildirakli traktorlar kalia burila oladi. 
bu csa qayrilish uchun ensi/roq joy qoldirishga imkon bcradi, anuno 
traklor yetarli turg'un bo'lmaydi. Te¿ yurganda va burilishlarda 
ag'darilishi ehtimol. To‘rt g'ildirakli îraklorning burilish radiusi katla. 
animo ag'darilish xavfi kamroq va ketingi g'ildirak oldingi.si i/idan 
yurishi sababli traktorning harakatlanishi uchun kam quvval sarfboladi.

Traktor oldingi yoki ketingi koprigining yerdan balandtigi (/?) 
traktorning agroic\nika masofasi dcyiladi. Ketingi yoki oldingi g'ildirak- 
lar o'rtasidagi oraliq (/) traktorning kolcyasi dcyiladi.

Ketingi g'ildiraklar orasini o'/gatirish uchun turli usullar qo'llaniladi. 
Varim o'q (2) ning (19.4-rasm. a) uchiga yuqori ïonionidati maxsus 
ariqcha ochib gupchak (.?) u/.un sliponka (/) ga o'rnaiilib, boltlar 
bilan mahkamlanadi G'iidirakni o'q ustida surish uchun boltlar 
bo'shatiladi, chervyak (4) ni burab, traklor g'ildiragi orasidagi masofa 
o'/.garuriladi va bolilar qotiriladi.

Vetakchi g'ildirak diski (rt) (19.4-rasm, h) botiq tomonini iehkariga 
yoki tashqariga qaratib yarim o'q ilancsi (5) ga o'matib, shuningdck. 
g'ildirak to'g'ini (7) ni diskning ichiga yoki sirtiga niahkamlab ham bu 
oraliqni o'/gartirish inumkin. Paxtachihk traktorlarining g'ildirak 
oralig'itii o'/gartirish usuli 16.7-rasmda ko'rsatilgan.

Ba’zi universal va bog' traktorlarining bon u/almasi shesternalarini 
usJ.ma-ust o'rnatib, traktoi asosini yerdan balandroq ko'farib. baland



1У.4-га>т. Yelakchi ß'ildiraklar oralig’ini o'/gartirish usullari:
I — shponka; 2 — yarim o‘q; — g’ildirak gupchagi; 4 — chcrvyax; 

5 — o‘q ¡lancsi; Л - g'ildirak diski; 7 — g'ildirak lo'g’ini

povali ekiniar orasida isblaydigan qilish (19.5-rusm, a. 2-holat) yoki 
yonma-yon (gorizontal) o'rnalib verga yaqinroq joylashlirib. bog'larda 
isblashga mosiashtirish mumkin ( /- va holat).

Traktor ketingi ko'prigi bilan birga oldingi o ‘qini bam ycrdan b.i- 
landroq ko‘larish yoki yerga yaqinlashiirish uehim burilish sapfalarning 
llanesini shkvorenlar paslki uelii llanesiga nisbalan ISO' burib o'rnalib 
(19.5-rasm, if) yoki oldingi o‘q uehliklaridagi iislunlami surib (19.5- 
rasm, b) o'zgartiriladi.

!'•) 5-ra.sm. Universal traktorlarning agrntexnika masofasini 
(i*/fiar!irish usullari:

</ ho ;1 n /a îin ;i shoslcrnniarini nshna-ust (.?) '•¡i yo nm  i \on { !  - 
n 'm a lish ; h -  o ld ingi o 'q  sapialarim  va </ -  iic h lik la rn i paM-r>aland o 'm a lish



Avtomobillar ko'priklarining soniga qarab ikk» va uch ko'prikli 
boladi. Odatda. ko‘pnklaming oldingisi yo'naitiruvchi, kctingisi csa 
yctakchi bo'ladi. Oldingi ko'prigi ham yo’naltiruvchi, ham yctakchi 
avtomobillar ham bo'ladi. Ko‘priklarg‘ildiraklarining soni va ularning 
yetakchisi ikkita raqam bilan bclgilanadi, masalan «6x4» dcyilsa, bu 
«¡vtoinobtlda oltita g‘ildirak (uch o‘q) borligini. undan to'rttasi (ikkha 
o‘qi) yciakchi ekanligini ko'rsatadi.

IV.6-nv>m. Avtoraobil oldinRi ko prisining sxemasi:
/ — rama; 2 - boldoq: J  — oldinyi o'u: 4 — burish sapî'asi;
— g'ildirak gupchagi; 6 — g ildirak: 7 — shkvorcn; — rcssor:

9 — bannoq; 10 — kron.shtcyn; l i  — sircmyauka

Vuk aviomobilining oldingi yonaltiruvehi ko'prigi (i9.6-rasm) 
qo'sjilavr qirqimli yaxlit o‘q (J). shkvorenlar (7) bilan biriktirilgan 
burish sapfasi (4) dan iborai. Sapfaning podshipniklarida g'ildirak (ri) 
ning gupchagi (.5) uirudi.

Oldingi o‘q rama (/) ga rcssor (tf) orqali o'matilib, ressornmg bir 
uchi kronshtcyn (K l) va barmoq (9) bilan ramaga, ikkinchi uchi csa 
boldoq (2) orqali kronshtcynga biriktirilgan. Kessorning o‘rta qismi 
oldingi o‘qqa stremyanka { 11) bilan mahkamlangan. Oldingi o‘q bilan 
rama orasiga amortizaior qo'yiladi.

Amcrtizatorlar ressorlarning tebranishini so‘ndiradi, avtoinobilning 
silkinmasdan ravon ynrishiga va osmalarining ishlash niuddalini 
oshirishga imkon bcradi. Ycngil avtomobillarda va avtobuslarda har 
qaysi g'ildirakka, yuk avtomobillarida csa. faqai oldingi g'ildiraklarga



amorli/alor qo’yiladi. Zamonaviy aviomohillarda ikki tomonlama 
ishlaydigan gidravlik amorti/atorlar qo'llaniladi.

Richagli va tclcskopik amortizatorlar ham bo'lib, ularning ishfashi 
suyuqlikning kii hik icshiklar orqali o'layotganda qarshilik kirrsalishiga 
asoslangan. K o ‘pchilik avtumobillarda tclcskopik amortizatorlar 
qo’llaniladi.

Tclt'skopik amorlizatorning (19.7-rasm) yuqorigi qulog‘i (/ ) 
avtomobif raniasiga. pastki qulog‘i (//) csa. o‘qqa mahkamlanadi. 
Pastki quloqqa shtok (17) mahkamlangan. Shtokning pastki uciiida 
porshcn (/.?) boMib, uning o'lkazib yuboruvclii klapani (5), qaytarish 
klapani ( 7) hamda avlanasi bolyicha diamclri kiehikioq icshiklari ( 14) 
va diamclri kattaroq tcshiklari (6) bor.

Porshcn silindr (¡6 ) ichida harakal qiiadi. Silindr rczcrvuar (15) 
ichida turadi. Siiindrning past lomoni siqish klapani (9) ning korpusi 
bilan bcrkitilib. uning ostida tcshiklari ( KJ) bor. Shu korpusning tcpasida 
kirilish klapani (<¥) da, icshiklar ( 12) icslnlgan. Siiindrning yuqori qismi 
shtok yo‘naltirgichi bilan bcrkitilib, uning konus prujinasi. zichlovchi 
salnigi (.?) va gavkasi (2) bor.

Silindrga amort izator suyuqligi quviladi. Shtok siljiganda vo'naltir- 
gichning orasidan sizib o*lgan suyuqlik leshik ( IS )  orqali silindr bilan 
rczcrvuar (15) orasidagi bo'shliqqa oqib tushadi. Shtok yo‘na!lirgichi 
bilan salnik gardishi orasida rc/ina halqa (4) bor.

O'tkaz.ib yuboruvchi klapan (5) va kiritish klapani (<V) yuldu/.cha 
nusxa prujina bilan siqilib luradi. Qaytarish klapani ( 7) va siqish klapani 
(9) ning spiral prujinasi bur. Amorti/aior qu\idagicha ishlaydi. 
Avtomobii g'ildiragi to'sqinlikka duch kclib. ressor lo‘glrilanganda 
amortizalor qisqaradi. Porshcn pastga harakat qiiadi. lining tagidagi 
suyuqlik o'lkazib yuboruvchi klapan (5) ni ochib. porshcnning lashqi 
qator tcshiklari (6) orqali silindrga o‘tadi. Porshcn pastga harakat 
qilganda shlok silindrga kirib uning hajmim qisman ishg'o! qiiadi. 
Shuning uchun shlokning silindrga kirgan hajmiga suyuqlik siqish 
klapani (9) ni ochib icshiklar (¡0 ) orqali sc/crvuar korpusiga o ‘!;uii 
(amorli/atorning siqilish yo‘li sodir bo'ladi)

Rcssorga zo“r kclmay cgilgand.i (o ‘q ramadan uz,oqlashganda) 
amorti/alor uzavadi. Porshcn tepasidagi suyuqlik bosimi ortadi. Bu 
bosim kuchi bilan qayta o'tkazish klapani (5) porshcnning tashqi 
icshiklari (6) ni yopadi.

Suyuqlik bosimi porshcnning iehki qator tcshiklari ( 14) orqali o ‘tib 
qaytarish klapani (7) ni ochadi. Klapan diski va uning spiral prujinasi



suyuqlik o'tishiga qarshilik ko'rsatih, silkinishlarni so'ndiradi. Bonda 
shtok silindrdan qismati chiqib, uning siiti bilan re/ervuar korpusi ( 15) 
orasida bosim hosil qiladi. Shu sababli. shtokning silindrdan chiqqan 
hajmicha suyuqlik siqish kiapanining korpusidagi teshiklar (¡2 ) orqali 
o'tib. qaytarish klapani (7) ni ochib porshcn ostiga kiradi (amortiza- 
lorning yozilisli yo'li sodir bo'ladi).

Amortizator uzayishi uchun siqilishiga nisbatan ko‘proq kuch lalab 
ctiladi. Bu esa lebranishlaming tezroq so'nishiga imkon beradi.

Yuk avtornobillari kctingi ko'prigining osmasi (19.8-rasm) ayrim 
varaqlardan yig‘i!gan asosiy ressor (5) va qo‘shimeha ressor (4) dan

Yolitisi, vo'Ii

IV. 7-rasm. Teleskopik amortizator:
/ — yuqorigi qulog'i; 2 — gayka; 3 - - salnik; 4 — rczina lialqa; 5 •- o‘tka/ih 
yuboruvehi klapan; 6, 10, 12, 14 va 18 — teshiklar; 7 — qaytarish klapani;

8 — kiriiish klapani; 9 — siqish klapani; II  - pastki qulog'i; 13 ~ porshcn; 
15 — re/crvuar; 16 — siiindr; 17 — shtok



iborat. Ressorlar avtomobil tarriasi (10) ga loylashtiriladi, asosiy 
rcssorning o‘rta qismi yarim o'qlar g'ilofi (7) ga stremyankalar (6) 
bilan mahkamlanadi. Uning oldingi uchi ramaning kronshteyni ( /) ga. 
ketingi uchi csa boldoq (5) ga shamirli biriktiriladi. Boldoq kclingi 
kronshteyn (9)ga mahkamlanadi. Ressor varaqlari xomui (2) lar biian 
siqib qo'yiladi.

W.N-rasm. Yak avtomohili ketingi ko'prigining osmasi:
/. ? v;i 9 — kronshlcyn, 2 — xomut; 4 — qo’.shimehü ressor; .5 — asosiy
ressor; '■> -  sircmyatika; 7 -• yarim o'q n'iloli; A1— holdoq; 10 — raina

Qo‘shimeha ressor (podressornik) yuk avtoniobili osmasining 
elastikligini oshiradi va uni mustahkam qiladi. A.sosiy ressor egilganda 
qo‘shimcha ressoming uchlari kronshteynlar (.?) ga tiraiadi. ya’ni 
qo'shimeha ressor asosiy ressorga z o ï kelgandagina ishlaydi.

3-§. Trakior va avtomubiliarning g'iidiraklari 
va shinalari

IrakUn va vuk avtomobillarining ketingi g'ildiraklariga ko'proq 
og’irlik tushadi. Shuning uehun iraktorlarda ketingi g'ildiraklar kaltaroq 
va pokrishkalarining naqshlari eluiqurroq qilinadi. Yuk avtomobillarida 
keiingi g‘ildiraklar qo'shaloq, ba’zan ikkita ketingi ko‘prikli bo'ladi. 
Traklorlarda boshqarishga oson bo'iishi uehun oldingi g'ildiraklari 
kiehikroq va yoniga sirg'anmasligi uehun pokrishkasining protektoriga 
halqaslinnn qovurg'alar qilinadi.

Wiitb'w^'i/Jirak (19.9-rasm) gupchak, disk (5) va to'g'indan iborai. 
Gupchak (6) shpilka va gaykaiar bilan yarim o'q ( 7) qa mahkamianadi. 
To*g‘in (.?) ga pnevmatik shina o'rnatilib. u pokrishka ( /), kamera (2), 
ventil (4) lo‘g'in Icntasidan iboral. (j'ildirak to'g'ini botiq (chuqur) 
va lekis proltlli boladi. Hotig'i traktorlarda va yengil avtomobillarda, 
tekisi esa yuk avtomobillarida qo'llaniladi. Pnevmatik shina g'ildiraklarga 
dueh kelgan tunkilami qabul qilib. zarblarni so'ndiradi, yerni kamroq



zichlaydi. mashinaning harakatlanishi uchun sari' bo'ladigan quvvatni 
kainaytiradi va traklorlarni tez yurgi/ib, yuk tashishda foydalanish 
imkonini bcradi.

/ -• poknshka; 2 — kamcra; J  - to'g'in; 4 vcntil,
5 — disk; 6 — gupcliak; 7 — yarim o\j

Shina pokrishkasi kamerani lo'glnda tutih turib. uni shikastla- 
nishdan saqlaydi va g‘ildirakning yer biian tishlashishini ta'minlaydi. 
Kamcra uchlari biriklirilgan rc/ina quvur lialqadan i bo rat bo‘lib. clastik 
havo yostig‘i hosil qiladi. Vcntil kameraga havo o’tkaz.ib, lining 
kameradan chiqishiga yo‘I qo‘ymaydi.

Kamerali va kamerasiz pokrishkahr bo'ladi. Pokrishka (19.10-rasm, a) 
yer bilan tishlashadigan naqsh (/) li proektor (2), yosiiq qavali (.?), 
rc/ina to'qiina karkas (4), karkasm qoplab turuvchi yondon (.5), polat



sim o‘zak (7) li bort (6) dan iborat. Pokrishkaning barcha elementlari 
bir-biriga yelimlangan va vulkanizatsiya qilingan. Pokrishka boni 
g'ildirak UVg'iniga mahkamlanadi.

Kamcrasi/ shina (19.10-rasm, b) bortida silliq re/.ina qavati (.?) 
bolganiifei ucliun g‘ildirak to'g'ini (2) ga jips o‘lqazilib, ichidagi havo 
bosimi kuchi büan (o*g"inga siqilib turadi. Shinaning ichki yuzasida 
havo oltkazmaydigan rczina qaval (4) bor. Ventil ( f) g‘iidirak to‘g‘iniga 
o‘rnali!gan.

Kamerasiz shinalar kiehikroq teshilib, havo bosimi sal kamaysa 
ham ishlayveradi, darnni yaxshi saqlaydi, ammo g'ildirak to‘g'ini süliq, 
chaqalanmagan va zihi pachaqlanniagan bo'lishi shart.

Oddiy shina (19.10-rasm, d) karkasining iplari (2) pokrishka bortiga 
nisbalan diagonal yiVnalishdu joylashtirilgan va yosliq qismi (/) 
viskozarian yasaladi. R tipidagi shina ( 19.10-rasm, e) iplari (2) pokrishka

¡9. iO-rusm. l ’ncvinatik shinalar:
и — shinn elementlari. 1 — n;iqsh; 2 — protektor; 3 — yosliq qisnu;

4 - kaikas; 5 — yondor; — bort; 7 — po'lai sim oVak; h — kamcnu.i/ shina: 
/ — vcmil; 2 -- lo'g'in; .? — silliq rc/ina qavati; 4 — havo o’ikazmaydigan 

rc/ma qavati; â  — oddiy shina; e —• R tipidagi shina; / — RS tipidagi shina:
/ — karkas. 2 — yosliq qisini; 3 — olinadigan protektor halqa’ar,

,i; — jiumba/,siman shina



boñiga nisbatan radial yo‘nalishda joylasliíirilgan (shuning uchun R 
tipdagi shina dcyiladi), yostiq qismi viskoza va metal! to’qimadan 
iborai. Bunday shina elastik, chidamü va yengil boladi.

RS tipidagi shinaning (19. 10-rasm, f) ham karkasi radial joylash- 
tirilgan ipli va olinadigan protektorli qilinadi. Pokrishkasi sirlida uchla 
nov bo‘lih. unga metall-viskoza karkasli olinadigan prolcktor halqalar 
( J )  kiygiziladi. Halqa yediriisa. o'rniga boshqasini qo’yib shina ¡shlatila 
beradi. Shuningdck, yo‘l sharoitiga mes naqshli halqalar qo'llanilishi 
niuinkin.

Yuk avtomobilining ikkita kctingi gildiragi o'rniga billa gumba/- 
simon shina (19.10-rasm, g) o‘maíi!moqda. Bu shina ham kamcrasiz 
bo'lib, pokrishka g'ildirak to'g'iniga shpilka va gaykakir hilan mahkam- 
lanadi. (íumbazsimon shina keng profilli, ichidagi havo bosimi ozroq 
(0,05 — 0,14 M Pa), chuqur naqshli bo‘lganligi uchun yomon yo‘IIarda. 
shuningdck, yolsiz joylarda yurishga iinkon bcradi.

Traktor va avtomobil shinalarining vcntillari (19.11 -rasm) turlicha 
tuzilgan. Traklor vcntillari kamcraga havo kiritishdan tashqari. suv 
loldirishga harn mo'ljallangan. Ventil kamcraga jips mahkamlangan

19.1 f-rasm. Avlomofoil (a ) va Iraklor (A) shinalarining ventili:
/ — qalpoqcha, 2 — /olotnik: .?-- rc/ina vlnlka. 4 — klapan; 

5 — shpilka; 6 — korpus; 7 — oboyma



rczina-mclall yoki mctail korpus (ô), zoloinik (2) va qalpoqcha (/ ) 
dan ihorat. Zolotnikning /ichlovchi rc/ina vtulkasi ( J )  bor. Klapan {4) 
Il shpilka (5) zolotnik orqali o‘tkazilgan.

Sbinaga dam berish uchun qalpoqcha burab chiqarilib, venlilga 
havo nasosining shlangi kirgiziladi. Ilavo boMmi klapan (4) ni ochib, 
kamcraga o'iadi. Shpiika prujuiasi va kamcra ichidagj liavo bosimi 
klapanni jips bcrkitib turadi, slui sababli havo kamcradan qaytib 
chiqolmaydi. Kameradan havoni chiqarish uchun shpilkani itarib, 
klapanni ochish yoki zolotnikni burab chiqarish kerak.

'1 raktor shinalariga suv yoki muzlamaydigan suyuqlik to‘ldirish uchun 
oboyma (7) chiqarilib. korpus (6) ga suv to‘lg‘izish moslarnasi 
¡ruihkamlanadi.

Shinalar olchami pokrishkaning yon tomoniga ikkita raqam bilan 
yoziladi. Bu raqamlarning birinchisi shina profilining cni (B ) ni (19.10- 
rasm, a), ikkinchisi g'ildirak to'g'inining lashqi diamciri ( D) ni dyuyrn 
yoki millimctrlarda ifodalaydi (bir dyuym 25,4 mm ga icng). Masalan, 
S.25—40" deyilsa: profilining cni B - 8,25" va g‘ildirak to‘g‘inining 
lashqi diametri D = 40" ga leng bo'ladi Shinaning lashqi diametri A) 
” 2B *• D formulasi bo'yicha aniqîanadi. 146 modelli gumbazsimou 
shinü 1140x700 dcb bclgilanadi. blinda shina profilining eni 1140 mm 
va g'ildirak to‘g‘inining diamciri 700 mm bo'ladi.

Traktor va avtomobillarda, a.̂ osan, pasl (0,08—0,5 MPa) bosim 
shinalar (ballonlar) qo'llaniladi. Shinalardagi havo bosimi ko'pchilik 
yuk aviomobillarida 0.3—0,45 MPa. yengit avtomobillarda 0,15 — 
0,22 M Pa. traktorlarning yclakchi g'ildiraklarida 0,OS—0,5 MPa, oldingi 
g'ildiraklarida 0,1b — 0.5 MPa (Ti'i-HK) da 0.4 M Pa) bo'Iadi.

Pncvinaiik shinalarning sirpanib g 'ild irashin i kam aylirish 
traktordan unumli toydalanish uchun g'oyat kalia ahamiyalga cga. 
Nam va yumshoq ycrdan yurganda shinalarning ycr bilan tishlashishini 
kuchaylinsh uchun g'ildiraklatga qo'shimcha yuk (cho'yan tosh) 
osiladi, shina kamcralanga hajmining 3/4 qisiniga qadar suv yoki 
og'irligi bo'yicha 1/4 qisini xiorid kalsiydan iborat critma toldiriladi; 
traktorning gidravlik o'rnatish li/iminmg va/.minlashlirgichlaridan 
foydalaniladi; yctakchi va boshqanluvchi g'ildirak o‘rtasiga qo‘- 
shimcha taranglovchi g‘ildirak o'rnalib. qo'shimcha va yclakchi 
g'ildiraklarga o'rmalovclii zanjir tasma kiygiziladi; yetakchi g'ildirak- 
larga panjara nusxa koiigavlirgich va qaylarma (yer tishlagichlar) 
o'rnaliladi. Kengaytirgich yumshoq yerda, ycr lishlagichlar csa nam 
vcrlarda qo'llaniladi.



Normal tuproqli yeñarda, shuningdek, o'rnatma qishloq xo'jalik 
mashinalaridan foydalanilganda yetakchi g'ildirakJarning yerga tushadi- 
gan vaznini oshirishga ehtiyoj qolmaydi. Paxlachilikda qo'llaniladigan 
uch g‘ild¡rakii universal traktorni muvo/anatlash uchun oldingi g'ildiragi 
tepasiga (yarim ramalnrning oldingi bmsiga) qo'shimcha yuk qti4yilaüi, 
chunki mashinalar, asosan, traklorning orqa qismiga o'rnaliladi.

4-§. O'rmalovchi zanjirli traktorlarning yurish qismi

0 ‘rmalovchi zanjirli traktorning yurish qismi (19.12-rasm) asos, 
ikkala tomoniga joylashtirilgan ikkita o'rmalovchi zanjirli yuritgich va 
ularning osmalaridan iborat. Har bir yuritgich yetakchi yulduzcha (¿0, 
taranglovchi g‘ildirak (/), tayanch g‘ildiraklar (7), tutqich rolik (3) lar 
va ulamingbarchasini o‘rab turadigan o'rmalovchi zanjir ( J )  dan iborat. 
Taranglovchi g'ildirakning taranglovchi va amortizatsiya qiluvclii 
moslamasi (2) bor.

O'rmalovchi zanjirli traktorlar asosining turiga qarab ramali va 
yarim ramali boladi.

Yctakchi yulduzcha motordan kuch uzatish mexanizmlan orqali 
harakatga kelib aylanganda. uning lishlari o'rmalovchi zanjirining 
bo'g'inlanga yoki tishlariga birin-kctin ilinib, o‘rmalovchi zanjimi ayla- 
nishga majbur etadi.

Traktor ramasi ( 4) tayanch g'ildiraklar (7) orqali o‘rrnalovchi /.anjir- 
ning ichki sirtidagi izga tayanadi. Demak o'rmalovchi zanjirii traktor 
yer ustida yurmasdan, balki mctall i/-yo*l ustida harakat qüganligi 
sababli o‘zining yurishiga kam quvvat sarfetadi. 0 ‘rmalovchi zanjirning 
yerga tayanib turadigan yuzasining salhi kalla bo‘lganligi uchun traktor 
og'ir bo'Iishiga qaramay, uning verga tushadigan soiisluirma og'irügi 
g‘ildirakli traktorlarnikidan kam. O'rmalovchi zanjir zvenolarining bir 
nechasi birgalikda yerga tishlashganligi uchun o'rmaiovchi zanjirli traktor 
kamroq sirpanib harakatlanadi.

0 ‘rmalovchi zanjirli traktorlarning osmasi traktorning og‘irl¡gini 
yurish qismlariga uzaladi. Zamonaviy traktorlarda yarim qattiq va 
elastik osmalar qo'Haniladi.

Yarim qattiq osmali o'rmalovchi /anjirlarda taranglovchi g‘ildtrak, 
tayanch va tutqich roliklaming o'qlari alohida o'rmalovchi zanjir ramasi- 
ga o'rnatiladi. Bu rama aravaehaga o'xshaydi. Yetakchi yulduzcha 
traktor ketingi ko'prigining korpusidagi podshipniklarda aylanadi. 
Traktor asosining oíd tomoni o'rmalovchi zanjir ramasiga ko'ndalang
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19. ¡2-rasm. O'rmalovchi zanjirli traktoming yurish qismi:
I  — ja ran g lovd ii g 'ild irak ; 2 - iaran¿;lash va am orti/ats iya  moslamasi;

J  -- o 'rm alovdn /anjir; 4 — iraktor rainasi; .5 — tutqieh rolik, 6 -- karetka;
7 — tayaiu'h g 'iIJirak; X — yctakehi yuldu/cha

balansir-ressor orqali birikliriladi. I raktor nolekis yo'ldan yurganda 
o'rmalovchi zanjir yctakchi yukluzcha o'qining alrofida biro/ burila 
oladi. Bunüay holda o'rmalovehi zanjir layanch vuzasining ozroq qismi 
yerga tegadi, do'ngdan o'lgach o'rmalovchi zanjiming oíd qismi vo'lga 
uriladi. Bu yarim qatliq osmaning kamehiligi bo'lib. traktorni tezroq 
haydashga to'sqinlik qitadi.

Klastik osmali ormalovehi zanjirli yuritgiehning bareha elcmentlari 
traktor ramasiga o rnatiladi. Ramaga mahkamlangan o'qlarga balansirli 
karetkalar (ó), balansirlar o'qiga esa layanch g‘ildiraklar o'rnatiladi. 
Balansirlaming yuqorigi uchidagi prujinalar ckisliklik hosil qiladi. Htaslik 
osmali o'rtnalovchi zanjir yolning baland-pastligiga moslashib harakat 
qilib, tiolckis yerda ham o“rmalovchi zanjirning layanch yuzasi dcyarli 
yerga tegib Utradi. Harakat vaqlida /arb va turtkilarni o‘rmalovchi 
zanjirli yuritgich uabul qüadi, shu sabahli traklor birmuncha ravon va 
silkinmasdan ishlab, tez yurishi mumkin.

0 ‘rmalovehi zanjirli traktoming ramasi (! 9. i 3-rasni) bo‘ylamasiga 
uo\viiadigan ikkiia balka (5). oldingi brus (/), ikkita ko'ndalang brus 
(4), bo'ylama balkalar keyimga mahkamlangan kronshteynlar (ri) dan 
iborat. Rama balkalarinnug oíd qismiga taranglovchi g‘ildiraklar (2)



19 13-rosm. 3 kN sinf Irakiorning ramasi va osmasi:
I — oldingi brus; 2 — taranglovchi g’ildirak; 3 — tutqich rolik;

4 — ko'ndalang bnis; 5 — ramamng bo'ylama balkalari; 6 — kronshteyn;
7— quvur; <Y — qopqoq; V — kareika; H) — lavanch g'ildirak; //, 12 va 

16 — o‘q; 13 — ichki balansir: 14 — qo'shaloq pnijina; /5 — tashqi balansir;
/7 — o'ri’ialovchi /arijir

kronshtcyni vü ulaming tarnnglash moslamasi mahkamlangan. IJchala 
balkalaming von tomoniga tutqich roliklar (.f) kronshtcyni mahkamlan
gan. Ko'ndalang bruskir uchiga balansir karctkalar ( 9) sapi’asi o‘rnatilgan. 
Kronshteynlar ( 6) ga qopqoq (S) va boltlar bilan mahkamlangan quvur
(7) kelingi ko'prik karîcrining tayanchi va yctakehi yuldu/.chalarning 
csa. o'qi vazifasini bajaradi.

O'rmalovchi zonjir (17) o‘zaro sharnirli biriktirilgan /.vcnolardan 
yig'ilgan uchsi/ zanjirdan iboral. Yaxlit quyilgan va shtampovka qilingan 
o’rmalovchi zanjirlar bo‘ladi.

Yaxlit quyilgan po‘lat /vcnoning (19.14-rasm, a) vo'naltimvchi 
chiqigi ( J ) ,  yciakchi yuldu/chaning lishi ilinadigan olrta qulog‘i (/), 
ver bilan tishlashadigan shpon ( 4) bo‘iib, /venolar barmoq (2) 
vositasida bir-biriga shamirli biriktirilgan. Bu /vcnoning beshta qulog‘i 
bor, kcyïngi vaqtda yettita quloqli zvenodun iboral o'rmalovchi zanjir 
ko’proq qo'lianilmoqda.

Shtampovka qilingan o'rmalovchi zanjir (14.14-rasm, b) vtulka (2) 
ga kirgizilgan barmoq (/) vositasida sharnirli biriktirilgan o'ng (3) va 
chap (4) zvenolar va ularga bohlar bilan mahkamlangan shporali 
boshmoq (5) dan iborat.

Birinchi tipdagi o'rmalovchi zanjir yci’gil, oddiy, yig'ish va ajratish 
uchun qulav, ammo chidamsizroq. Ikkinchi hpdagisi csa chidamliroq.



animo og’ir. murakkab, yig'ish va ajratisli qiyin, qinimat turadi. shu 
sababli kam qo'llaniladi.

Yetakchi yulduzcha (<V) (19.12-rasm) oxirgi uzatma yctaklanuvchi 
shestcmasining gupchagiga mahkamlanadi. Yulduzcha tishlarining 
o'rtasidagi oraliq o'rmalovchi zanjir zvcnolari barmoqlarining o'rtasidagi 
oraliqdan ikki baravar torroq qilingan. Shu bilan birga, yulduzcha 
tishlarining soni toq bo‘ladi, natijada tishlar galma-gal islilab, har 
qaysi tish ikki aylanganda tVrmalovchi zanjir /.vcnosiga bir marta ilinadi

( ) ‘rmalovchi zanjirli yuritgichning to‘rtla balansir karetkasi bor. 
llar bir karelkaning (19.13-rasm) ikkita tayanch g'ildiragi (l(f), ichki
( 13) va tashqi ( 15) balansiri boiadi. Balansirlar o‘q ( ¡2) da bir-biriga 
sharniríi birlashtirilgan. Tashqi balansir rama ko‘ndalang brusining 
uchidagi o‘a (//) sapl'asining alrofida burila oladi. Ralansirlarning 
yuqorigi qismiga ciastik osma rcssor vazifasini bajaradigan qo<shaloq 
prujinu ( 14) o’rnatilgan. Tayanch g'ildirak (/0) o‘q (/6) dagi ikkita 
konus rolikli podshipnikda aylanadi.

Balansir karctkalar traktorning yo'ldagi past-balandliklarga rnosla- 
nishiga imkon bcradigan qilib íu/ilgan. Ularning ishlashi í 9 .1 5-rasmda 
ko’rsatilgan. Prujinalar (14) balansirlar o‘rtasiga birmuncha siqilgan 
hoida o'rnatíladi. Traktor diVngdan oMganda prujinalaming yana ham 
siqilishi hisobiga balansirning g‘ildiragi ko'larilib, o‘rmalovchi zanjir 
yerning past-balandiga moslashadi (19.15-rasm, b).

Tutqich roliklar (19.13-rasm, .7) o‘rma!ovch¡ zanjirning yuqorigi 
qisnuni íutib turadi. Rolik ikkita (biri sharikli, ikkinchisi rolikli) podship
nikda aylanadi. Bu podsbipniklar ramaga niahkamlangan kronshlcynning 
o'qiga o'rnatilgan.

/9.14-rosni. O'rmalovchi /anjirlarning turlari:
:j  — ‘¡uynia /veno: / — o'rta quiog'i; 2 — barnioq; J  — yo'naltiruvchi 

4 — shpon; b — shlimpovka q'lib y:jsalgan /veno. / — bannoq: 
2 — viulka; J  — o'ng /veno; 4 — chap /veno; .5 — hoslinicq



19. ¡5-rasm. Balansirli karetkaning ¡shla.sh sxemasi:
(raqainlar 19. П -rasmdagidek hdgilangan)

Taranglovchi g'ildirak va taranglush moslamasi o'rmalovchi zanjirni 
ma’lum taranglikda saqlaydi. Traktor ishlagan vaqlda o'rmalovchi /anjir 
/venolari, ularning barmoqlari, yctakchi yulduzcha tishlari, taranglovchi 
g'ildirak va roliklarning lo'g'ini ishqalanib yeyiladi. Natijada o'rmalov
chi zanjir bo'shashib qoladi.

O'rmalovchi zanjir ortiqcha bo‘shashib qolsa yoki juda tarang bolsa, 
yurish qismining detallan tez yeyiladi, o'rmalovchi zanjir cliiqib kctadi 
va uziladi, traktorning yurishi uchun sarf boladigan quvvat, yonilg‘ining 
solishtirma sarli ortadi. Ikkala o'rmalovchi /anjir baravar taranglanmasa 
iraktor to'g'ri yurmaydi. Shuning uchun taranglovchi g'ildirakning 
taranglash moslamasi bo lad i. Pol/unli va krivoshipli laranglash 
moslamalari qo'llaniladi.

Taranglovchi g'ildirakning ( 19.16-rasm, a) krivoshipli o'qi ( J )  rama 
oldingi brusining kronshtcyniga inahkamlanib, lining vtulkasida burila



oladi. Taranglovchi g'ildirak (/) tirsakli o'qning saplasidagi ikkil i sharikli 
podshipnikda aylanadi. Taranglash prujinasi vilkasining qulog'i (2) iir- 
sakti o'qqa mahkanilangan. Tirsakli o‘qni burib oVmalovchi zanjir- 
n.ng laiangligi oVgarüriladi. 'Tirsakli o‘q larangiash moslarmisi hilan 
burüadi.

Taranglash moslamasining (19.16-rasm, d) bolti (6) ga amorti/atsiya 
prujinasi (5) kiygizilih. gayka ( f(J) hilan tna’lum darajada siqih tarang- 
lanadi. Bol! kallagi vilka (4) dan o'tkazilgan, steijcni esa ramaning 
tayanch kror.shteyni (9) dagi sharsimon tayanch (<V) orqali o‘(kazilgan. 
O ’rmalovchi zanjirning larangligi konlrgayka (7) ni hurab rosllanadi 
(19.16-rasm, b).

Trakior do'ngga urilganda tirsakli o“q amorti/atsiya prujinasi (5) 
ning yana ham siqiiishi hisohiga buriladi, natijada turtkilar yurnshoqroq 
se/.ilad; va oYmalovchi z;nijir detallan shikasllanishdan saqtanadi (19.16- 
rasm, i’).

19. ffi-rasm. Taranglovchi g‘ildirak va taranglash moslamasi:
/ - 'antnylovohi g’ildirak, 2 — vilkaning qulog‘i; .? — tirsakli o‘q; 
4 — vilk.i: 5 — amorti/atsiya prujinasi: r> — holt, 7 — knnlrgavka; 

«V — sharsimon tayanch: 9 — tayanch knmshtcvn: 10— gayka



5-§. Traklor va avtoinobillarning yurish qismiga 
texnik xizmal ko‘rsatish

Traklor va uvlomobillarning yurish qismi bcvosila ycrga legib 
ishlaydi va mashinaning butun og'irligini yerga u/aladi. Yurish qismi 
detallari — g'ildirak shinalari, o'rmalovchi /anjir /vcnolari va g‘ildirak- 
lari mashinaning boshqa dclallariga nisbalan ko‘proq ycyiladi. Yurish 
qismining kamchiliklari ko'pindia jiddiy avariyaga sabab bo'ladi (blin
dan tashqari, shinalar va o‘rmalovclii zanjirli yuritgich qism dctallari 
ancha qimmat turadi). Shuning uchun yurish qism deiali va uzcllariga 
icxnik xi/mal ko‘rsatish qoidalariga jiddiy c’tibor bcrish zarur.

Yurish qismiga texnik xiz.mat ko‘rsatish ulami diqqal bilan ko’zdati 
kechirish, tozalaslu bo‘shab qolgan boll va gaykalarini mahkamlash, 
shinalardagi havo bosimini. o'rnialovehi zanjirlarning larangligini, 
g'ildirak va rolik podshipniklarini rostlash va ishlaiilmagan vaqlda to'gri 
saqlashdan iborat.

(i'ild irak la r gaykasi, o’rnialovehi zanjir zvenolari shplinti va 
hoshmoqlarini zvcnolarga mahkamlovchi boltlarni tckshirib, bo‘shab 
qolganlarini mahkanilash lozim. Shuningdek. shinalarda havoning bosiini 
shina manomctri bilan tckshirilishi va lozim boMsa, qo'shimcha dam 
bcrilishi zarur. Shuni unulmaslik kerakki. havo bosimining bclgilan- 
gandan ortiq bo'lishi, ayniqsa, kam bo'lishi shinalarning ishlash mud- 
datini keskin qisqarliradi.

Pokrishkalar slrclka bilan ko'rsaiilgan yo'nalishida aylanadigan qilib 
o'rnatilishi kcrak, aks holda tez yeyiladi, hatto chuqur naqshlari sinadi. 
Shuningdck, qo‘sh g'ildirakli shinalarda pokrishkalarning o'Icbami, 
naqshining nusxasi, yangi-cskiligi bir xil bo'lishi va baravar bosimda 
dam bcrilishi shan. Shinalarni almashtirish (oldingi, ketingi, chap va 
o'ng toinondagitarni alishtirib qo'yish) ishlash muddatini oshiradi.

Mashinani siltab o'rnidan qo’zg'atish, birdaniga tormozlab 
lo'xtatish, shinalarga yonilg‘i va moy legishi, shuningdck, tcmir-tcrsak. 
shisha sinig'i va boshqa tigMi buyunilarni bosib o'tish va oldingi 
g'ildiraklarning noto'g'ri o'rnalilishi pokrishkalarning lez ycyilishiga 
(yedirilishiga, teshilib yirtilishiga va chirishiga) sabab boiadi.

Traklor va aviomobillar uzoq vaql lo'xtaiib qo'yilganda o'qlari 
osliga tirgak qo'yib g'ildiraklarini yerdan ko‘tarib qo‘yisli, shuningdck. 
shinalarni yong‘indan va quyosh nuridan saqlash lozim. Zaxira pokrislika 
va kameralar quruq, salqin va kun lushmaydigan binoda saqlanishi 
kcrak. Pokrishkalarni uslma-usl taxlash varamaydi. ulami yonlamasiga



likka qo'yib saqlash lozim. Kamcralarni sal dam berib qo/.iqqa osib 
saqlash tavsiya qilinadi.

I'raktor va nvlomobil oldingi g'ildiraklari, o'rmalovchi zanjirlarning 
laranglovchi g'ildiiagi, tayanch g'ildiraklarining podshipniklarini rosl- 
lashning zarnrligi g'ildiraklarni ycrdan ko’tarib va oLrmalovch¡ /.anjirni 
bo'shalib, liqillatib ko'rib aniqlanadi. Podshipniklarning rostlash gayka- 
lari g‘ildiraklar sal qadalib aylana boshlaguncha burab qotirilib, keyin 
oldingi g'ildirak gaykasi 1/16—1/12 aylanaga, laranglovchi g'ildirak 
gaykasi 1/5—1/3 aylanaga burab bo'shalilib, g'ildirak liqillamasdan 
ravon aylanadigan qilinadi.

Oldingi g'ildirak, layanch g'ildirak, lulqich roliklar podshipnigini, 
shuningdck, rcssor barmoqlari va boshqalarni bclgilangan nniddalda 
sifatli moylash ularni ycyilishdan saqlashning eng /arur shartidir. 
Amorti/,atorlar snyuqligi kamayib qolishi sabnbli durusl ishlamaydi. 
Odatda, suyuqlik yilda bir maria almashtiriladi.

0 ‘rmalovchi zanjirli iraktor yurish qismining ish sharoiti nihoyatda 
og'ir, chunki /venolar moylanmaydi va doim quin va luproqqa legib 
ishlaydi. O'rmalovchi /anjirning normal tarangligini tckshirib turish 
lo/im. lining normal salqiligi lulqich roliklar ( 19.17-rasm. /) lepasidan 
o'rmalovchi /.anjirlar (2) barmog'i ( J )  usliga rcyka (4) qo'yib (ekshiriladi.

.1,

IV. 17-rusrn. (Vrnmlovchi /anjirning (arangligini lekshirish:
/ - lulqich rolik; - o 'rrna louh i /anjir /venosi;

J — harninq: 4 — цукл



Kcykaning p¿istki /ihi büan zvcno barmog'i o'rtasidagi oraüq 30 — 50 
mm bo'lishi kerak.

Nazorat savollari
1. Traktor va aviomohilning yurish qismigu kiruvchi detallurning varj/asi 

nim ada ?
2. Ram ali. ram asiz va yarim  rumaü trakloriar asosi qanday detaliardan 

tuzilgan ?
3. Universal traktorlarnnng yctakchi g 'ild irak la ri o 'rtasidagi oraliq va 

yarim  o ‘q !a r g 'iloßning yerdun balandligi qanday o 'zgartirilad i?
4. Yuk avtom obiiining oldingi va ketingi ko'prig i va ularning osmasi 

qanday tuzilgan ?
5. Teleskopik amortizatorning Utzilishi va ishtash tartibini bayon qiling.
6. G 'ild irak  va sh ina lar qanday tuzilgan? Kamerasiz va gumbazsimon 

sh inalarn ing  a fza llik lari.
7. Pncvi/iatik shinaiam ing sirpanib g'üdirashini kamaytirish uchun ttim alar 

q ilin a d i?
S. O 'rm alovchi zan jirli traktorlarning yurish qismi qanday tuzilgan?
9. H aiansir kaix 'tkalar va taranglovchi g 'ild irak  qanday ish layd i?
10. Traktor va avtomobillaming yurish qismiga texnik xizmat ko'rsatish 

vaqtida bajariladigan ishlarni avtib bering.


