19-bob. TRAKTOR VA AYIOMOBILLARNING
YURISE QISMI

1-§. Traktor va avtomobillarning asosi

Traktor yoki avtomobil yurish gismi asos, oldingi va ketingi g*ildirak-
lan o°gi bilan yoki o'rmalovchi zanjirkari hamda ularning osmalaridan
iborat. Traktor yoki avtomobilning yurish gismni uning barcha mexanizm
va gismlari o rnatiladigan aravani tashkil etadi.

Traklor yoki avtomobilning barcha gismlari mahkamianadigan ran
asos deyiladt. Traktorlar asosining turilishiga garab ramali, ramasiz va
yarim ramali bo‘tadi.

Yuk avtomobilining ramasi (19. 1 -rasm) bo*ylamasiga go-yilgan ikKiti
balka (/) va bir necha ko'ndalang batka (4) dan iborat.

19 f-rasm. Yuk avtomobilining ramasi:
! — bo'vlamasiga qo'vilgan balka; 2 - tivkama: Iva 5 — kronshteyn
4 — ho'nduliang balka: 6 - - shatakka olish ilmoglari

Ramaning oldingi ko'ndalang balkalariga motor, ketingi balkasiga
esd, tirchama (J) mahkamlangan. O'rtadagi ko ndalang balkalarda kuch
uzauish gismi va kardan val podshipnigi o'rnatilgan. Bo'ylama baltkalar-
ning oldingi uchiga bufer va avtomobilni shataukka clish ilimoglart 6)
mahkamlangan. Shuningdek, ularga ressorlar va zinapoyalar o' rnatila-
digan kronshteyntar (3 va 5) mahkamlanadi.
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Yarim ramali trakior asosi (19.2-rasm) ikkita yon brus (lonjeron)
(5), oldingi brus ( /), Hlashish muftasi karteri (3), transmissiya korpusi
(4 va yarim o'qglari g'ilofi (5) dan iborat. Yarim ramalar oldingi brus
va Hashish muitasi karteriga boltlar bitan mahkamlanadi. Uch g'ildirakli
traktorfarning oldingi brusi vertikal o°q o‘tadigan qilib ishlangan.
Traktorga qishloq xo‘jatik mashina va qurollarini o‘rnatish uchun
oldingi brus, yarim rama vi yvarim o*glar g'ilofiga turii teshiklar gilingan.

19.2-rasm. Yarim ramali traktor asosi:
f — oldingi brux; 2 — yon brus; 2 — ilashish muftasining karteri;
¥ - transmissiva horpusi; 5 — yarim o'g  g'ilofi

Ramasiz traktorlarda ketingi koprik kerpust motor karteri bilan
mahkam biriktirilib, traktor asosini tashkil etadt. Yengil avtomobillarda
ko'taruvchi kuzov rama vazifasini o'taydi.

2-§. G'ildirakli traktor va avtomobillarning
yurish gismi

Traktor voki avtomobilning yurish gisimi uning va ortigan yuk,
o'rnatilgan qurolning og'irliklarini yerga uzatadi, traktor va avtomo-
bilning ilgarilanma harakatint ta’minlaydi, ya'ni burovchi momentni
tortish kuchiga aylantiradi. Kuch nzatish mexanizmlari orgali motordan
harakatga keltiriladigan grddiraklar yetakchi gtildirakiar deyiladi.
boshqarish mexanizmi orgali harakat yo'nalishi o‘zgartiriladigan
g tldiraklar csa, boshgariluvchi g ildirakiar deyiladi.

Traktorlarning ketingi gritdiraklan yarim o'glarga yoki qo'shimcha
bort uzatmaning yetaklanuvehi shesternalart o'giga mahkamlaradi.
Ko‘pincha ketingi g'ildiraklar yetakchi, oldingitari boshgariluvchi
bo'ladi. ammo oldingi g'ildiraklar bam yetakchi bo'lishi mumkin.
Bunday holda oldingi g'ildiraklar boshgarifuvehi, ham vetakehi bo*ladu,
ularga zanjir voki kardan wzatma orgali harakat usabladi. Traktorning
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19.3-rasm. G*iddirakli traktorlar koleyasi (a) va
agrotexnika masofasi ()

oldingt va ketingt ghitdiraklar yetakehi botlsa, uning yver bilan tishlashishi
yaxshilanadi va vumshoqg yerda kamrog sirpanadi.

Traktorlar uch ghildirakli (19.3-rasm, b) va to'rt giildirakli (19.3-
rasm, a) bo'lishi mumkin. Uch g*ildirakli traktorlar kalta burila oladi,
bu csa gayrilish uchun ensizrog joy qoldirishga imkon beradi, ammo
traktor yetarli turg'un bo'lmaydi. Tes vurganda va burilishlarda
ag'darilishi chtimol. To'rt ghildirakli {raktorning burilish radiusi katia,
ammo ag'darilish xavfi kamrog va ketingi g'ildirak oldingisi izidan
yurishi sababli traktorning harakatlanishi uchun kam quvvat sarf bo*ladi.

Traktor oldingi yoki ketingi ko'prigining yerdan balandtigi (/)
traktoming agrotexnika masotasi deyiladi. Ketingi yoki oldingi g ildirak-
far o' rtasidagi oralig (/) traktorning koleyasi deyiladi.

Ketingi g'ildiraklar orasini o' zgatirish uchun tueli usullar go*Naniladi.
Yarim o'q (2) ning (19.4-rasm, a) uchiga yugori tomonidan maxsus
arigcha ochib gupchak (%) uzun shponka (/) ga o‘rnatilib, holtlar
bilan mahkamlanadi Gtitdirakni o°q ustida surish uchun boltlar
bo'shatiladi, chervyak (4) ni burab, traktor ghildiragi orasidagi masofa
o'zgantriladi va boltar gotiriladi.

Yetakchi gritdirak diski (6) (19.4-rasm, ) botig tomonini ichkariga
yoki tashqariga qaratib yarim o'q flancsi (5 ga o‘matib, shuningdcek.
grildirak to'g'ini (7) ni diskning ichiga yoki sirtiga mahkamlab ham bui
oraligni o'zgartirish mumkin. Paxtachilik traktorlarining g'ildirak
oralighint o' zgartirish usuli 16.7-rasmda ko' rsatilgan.

Ba'zi universal va bog' traktorlarining bon uzaimasi shesternatarini
ustma-ust o'rnatib, traktor asosini yerdan balandroa ko'tarib, baland
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19.4-rusm. Yetakchi glildiraklar oralig'ini o‘zgartirish usullari:
! — shponka; 2 — yarim o'q; 7 — wildiruk gupchagi; 4 — chervyak;
5 - o'q flanest; 6 - ghildirak diski; 7 — ghildirik 1o'gtini

povali ckinfar orasida ishlaydigan gifish (19.5-rasm, a, 2-holat) yoki
yonma-yon (gorizontal) o'rmatib verga yaginroq joylashtirib. bog larda
ishlashga moslashitivish mumkin (/- va 3- holat).

Traktor ketingi ko'prigt bilan birga oidingi o‘qini bam yerdan ba-
landrog ko'tarish yoki yerga yaginlashiirish uchun burilish sapfalarining
lanesini shkvorenlar pastki uchi Manesiga nisbatan 180° burib o'rnutih
(19.5-rasm, o) voki oldingi o'g uchliklaridagi ustuntarni surib (19.5-
rasm, h) o'zgartiriladi.

£

RN

]

i
el /el /e maaﬁ

19 S-rasm. Universal traktorlarning agrotexnika masofasini
o‘zgartirish usullari:
¢ - bort nzatma shesternaiarini pstma-ost () va vonmayon (/- )
ormatishy A - oldimgi otg saplalarint va d — uchhklarnt past-daland o matish
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Avtomobillar ko*priklarining soniga qarab ikks va uch ko'prikli
bo'ladi. Odatda. ko'priklarning oidingist yo'naltiruvchi, ketingisi ¢sa
yetakchi bo'ladi. Oldingi ko'prigi ham yo'naltiruvchi, hany yetakchi
avtomobillar ham bo'ladi. Ko'prklar g'ildiraklarining soni va ularning
yetakehisi ikkita ragam bilan belgilanadi, masalan «6x4» deyilsa, bu
avtomobilda oltita g*ildirak (uch o'q) borligini. undan to‘ritasi (ikkia
0'qi) yctakchi ekanligini ko rsatadi.

19.6-rasm. Avtomobil oldingi ko'prigining sxemasi:
I — rama; 2 - boldoq: 3 — oldingt o'a: 4 — burish saptasi;
&= gildiruk gupchagy; 6 — giildirak: 7 — shkvoren; & — ressor:
¢ — barmoq: /0 -— kronshteyn; /7 — stremyanka

Yuk aviomobilining oldingi vo naltiruvehi ko'prigi (19.6-rusm)
qo'shtavr girgimbi yaxlit o‘q (J3). shkvorenlar (7 bilan biriktirilgan
burish sapfasi (4) dun iborat. Sapfaning podshipnikiarida g'ildicak (6)
ning gupchagi (J5) turadi.

Oldingt o'q rama (/) ga ressor (&) orqali o'ruatilib, ressorning bir
ucht kronshteyn (/0) va barmog (9) bilan ramaga, ikkinchi vchi esa
boldoq (2) orqali kronshteynga biriktirilgan. Ressoming o‘rta gismi
oldingi o'qqa stremyanka ( /7) bilan mahkamlangun. Oldingi o'g bilan
rama orasiga amortizator qo'yiladi.

Amecrtizatorlar ressorlarning tebranishini so*ndiradi, avtomaobilning
silkinmasdan ravon yurishiga va osmalarining ishlash muddating
oshirishga imkon beradi. Yengil avtomobillarda va avtobuslarda har
qaysi g'ifdirakka, yuk avtomobillarida esa. fagat oldingt g'ildiraklarga
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amortizator go'yiladi. Zamonaviy aviomobillarda ikki tomonlama
ishfaydigan gidraviik  amortizatortar golaniladi.

Richagit va teleskopik amortizatorlar ham bo'lib, ularning ishiashi
suyugiikning kichik teshiklar orgali o tayotganda garshilik ko‘rsatishiga
asoslangan. Ke'pcehilik avtomobillarda teleskopik amortizatorlar
golaniladi.

Teleskopik amortizatorning (19.7-rasm) yuqorigi qulog‘i (/)
avtomobil ramasiga. pastki quiog‘i (/1Y esa. o'gga mahkanvanadi.
Pastki qulogqga shtok (17) mahkamlangan. Shtokning pastki uchida
porshen (1.3) bo‘lib, uning o'tkazib yuboruvchi klapani (5), gqaytarish
klapani ( 7) hamda aylanasi bo'yicha diametri kichikroqg (eshiklari ( 14)
va diametri kattarog teshiklari (6) bor.

Porshen silindr (/6) ichida harakat giiadi. Silindr rezervuar (/15)
ichida turadi. Sitindrning past temoni sigish klapani (9) ning kKorpus:
bilan berkitilib, uning ostida teshiklart { /() bor. Shu korpusning tepasida
kiritish klapani {8) da, teshiklar (/2) teshilgan. Silindring yugori gismi
shtok yo'naltirgichi bilan berkitilib, uning konus prujinasi, zichlovchi
salnigi (3) va gavkasi (2) bor.

Silindrga amortizator suyugligi quyvitadi. Shtok siljiganda vo'naltir-
pichning orasidan sizib o*tgan suyuqglik teshik (/&) orgali silindr bilan
rezervuar {(/15) orasidagi bo'shligga ogib tushadi. Shtok vo‘naltirgichi
bilan sainik gardishi orasida rezina halga (4) bor.

O*tkazib yuboruvchi klapan (5) va kiritish klapani (8) yulduzcha
nusxa prujina bilan sigilib turadi. Qaytarish klapani (7) va sigish kiapani
(9 ning spiral prujinasi bor. Amortizator quyidagicha ishlaydi.
Aviomobif gildiragi to'sqintikka duch Kelib. ressor lo‘g'rilanganda
amortizator gisqaradi. Porshen pastga harakat giladi, uning tagidagi
suyuglik o*tkazib yuboruvchi klapan (5) ni ochib, porshenning tashgi
gator teshiklari (6) orqali silindrga o‘tadi. Porshen pastga harakat
gilganda shtok silindrga kirib uning haimini gisman ishg'o! giladi.
Shuning uchun shtokning silindrga kirgan hajmiga suyuglik sigish
Japani (9 m ochib teshiklar (/0) orgali rescrvoar korpusiga o'tadi
(amorttizatorning  sigilish yo'li sodir bo‘ladi).

Ressorga zo't kelmay egilganda (o'q ramadan uzoglashganda)
amortizator uzavadi. Porshen tepasidagi suyuqlik bosimi ortadi. Bu
hosim kuchy bilan qayta o'tkazish klapani (5) porshenning tashqi
teshikluri (6) ni yopadi.

Suvuglik bosinn porshenning ichki gator teshiklari (/4) orgali o'tib
qayiansh Kapani (7) ni ochadi. Klapan diski va uning spiral prujinasi
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suyuglik o*tishiga garshilik ko*rsatib, silkinishlarm so*ndiradi. Bunda
shtok silindrdan gisman chiqib, uning sirti bilan rezervuar korpusi (75)
orasida bosim hosil giladi. Shu sababli, shtokning silindrdan chiggan
hajmicha suyuglik sigish kiapanining korpusidagi teshiklar (72) orqali
o'tib. gaytarish klapani (7) ni ochib porshen ostiga Kiradi (amoniza-
torning yozilish yo'li sodir bo'ladi).

Amortizator uzayishi uchun sigilishiga nisbatan ko‘prog kuch talab
ctiladi. Bu esa tebranishlaming tezrog so'nishiga imkon beradi.

Yuk avtomobillari ketingt ko‘prigining osmasi (19.8-rasm) ayrim
varaglardan vig'ilgan asosiy ressor (5) va qo‘shimcha ressor (4) dan

19.7-rasm. Teleskopik amortizator:

I — yuqorigi qulog'i; 2 — gayka; .7 -~ salnik; 4 — rezina lalqa; § — o'tkasih
yuboruvehi klapan; 6, 10, 12, 14 va 18 — teshiklar, 7 — qaytarish klapani;
& — kiritish klapani; ¥ — sigish klapani; 7/ -~ pastki qulog’i; 13 -- porshen:
15 — rezervuar; 16 — silindr; /7 — shtok
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iborat. Ressorlar avtomobil ramasi (/0) ga joylashtiriladi, asosiy
ressorning o'rta gismi yarim o'glar ghilofi (7) ga stremyankalar (6)
bilan mahkamlanadi. Uning oldingi uchi ramaning kronshteyni (/) ga,
ketingi uchi esa boldog (5) ga shamirli biriktiriladi. Boldoq ketingi
kronshteyn (9) ga mahkamlanadi. Ressor varaglari xomut (2) lar biian
sigib go'yiladi.

19.8-rasm. Yak avtomobili ketingi ko*prigining osmasi:
I Pva 9 — kronshteyn; 2 — xomut; 4 — qo'shimchi ressar; § — asosiy
fOssOE; & — stremyanka; 7 -+ varim o'q g'ilofi; & — boldoy: 10 — rama

Qo'shimcha ressor (podressornik) yuk avtomobili osmasining
elastikligini oshiradi va uni mustahkam qiladi. Asosiy ressor egilganda
qo'shimcha ressorning uchlari kronshteynlar (3) ga tiraladi. ya'ni
go'shimchit ressor asosiy ressorga zo‘r kelgandagina ishiaydi.

3-§. Fraktor va avtomobillarning g'ildiraklari
va shinalari

Traktor va yuk avtomobillarining ketingi g'ildiraklariga ko'prog
og'irhik tushadi. Shuning uchun traktorlarda ketingi g*ildiraklar kattarog
vu pokrishkalarining nagshlari chuqurroq gilinadi. Yuk avtomobillarida
ketingi ghldiraklar qo'shaloq, ba’zan ikkita ketingi ko‘prikli bo‘ladi.
Traktortarda hoshqarishga oson bo'lishi uchun oldingi g'ildiraklari
kichikrog va yoniga sirg‘anmasligi uchun pokrishkasining protektoriga
halgasimon qovurg'alar gilinadi.

Har bir g ildirak (19.9-tasm) gupchak, disk (5) va to'g'indan iborat.
Gupchik (6) shpitka va gaykalar bilan yarim o' ( 7) ga mahkamianadi.
Tog'in (3) ga pnevmatik shina o*'rnatilib. u pokrishka {/), kamera (2),
ventil (4 to‘gin lentasidan iborat. Gildirak to'g'ini botiq (chuqur)
va tekis profilli bo'ladi. Botig'i traktorlarda va yengil avtomobillarda,
tekisi esa yuk avtomobillanida gotilaniladi. Pnevmatik shina gtildiraklarga
duch kelgan turtkitarni gabul gilib. zarblarni so‘ndiradi, yerni kamrog
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zichlaydi, mashinaning harakatlanishi uchun sarf bo'ladigan quvvatni
kamaytiradi va traktorlarni tez vurgizib, yuk tashishda foydalanish
imkonira beradi.

19.9-rasm. Traktorning yetakchi g*ildiragi:
I — pokrishka; 2 — kamera; J - to'g'ing 4 ventil;
S — disk; 6 — gupchak; 7 — varim o’q
Shina pokrishkasi kKamerani to'g'inda tutib turib, uni shikastia-
nishdan saglaydi va g'ildirakning yer bilan tishtashishini ta’'minlaydi.
Kamera uchlari biriktirilgan rezina quvuar halgadan iborat bo'lib. clastik
havo yostig'i hosil giladi. Ventid kameraga havo o'tkazib, uning
kameradan chiqgishiga yo‘l qo‘vmaydi.
Kamernali va kamerasiz pokrishkalar bo‘ladi. Poknshka (19.10-rasm, «)
ver bilan tishlashadigan nagsh (7) 1i procktor (2}, yostiq qavati (.3),
rezina to'gima karkas (4), karkasni qoplab turuvchi yondort (5), po‘lat
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sim o‘zak (7) ki bort (6) dan iborat. Pokrishkaning barcha elementlari
bir-biriga yelimlangan va vulkanizatsiya gilingan. Pokrishka borti
grildirak to'gtiniga mahkamlanadi.

Kamerasiz shina (19.10-rasm, b) bortida silliq rezina gavati ()
bo'lganiigi uchun gtildirak to‘g'ini (2) ga jips o'tgazilib, ichidagi havo
bosimi kuchi bilan to'g'inga siqilib turadi. Shinaning ichki yuzasida
havo o‘tkazimaydigan rezina gavat (4) bor. Ventil (/) gildirak to'giniga
o'rpatilgan.

Kamerasiz shinalar hichikrog teshilib, havo bosimi sal kamaysa
ham shiayveradi, damni yaxshi saglaydi, ammo g*ildirak to‘g-ini sillig,
chagalanmagan va zihi pachaglanmagan bo‘lishi shart.

Oddiy shina (19.10-rasm, o) karkasining iplan (2) pokrishka bortiga
nisbatan diagonai yo‘nalishda joylashtirilgan va yostiq qismi (/)
viskozadan yasaladi. R tipidagi shina (19.10-rasm, e} iplari (2) pokrishka

19.i0-rusm. Pnevinatik shinalar:
a — shina elementlari. 7 — nagsh: 2 — protektor: 7 — yostig gismi;

4 - Karkas, 5 — yondor: ¢ — bort; 7 -- polat sim o'zak; & — hamerasiz shina:
F—venidl; 2-- 1o'gting 3 — sillig rezina gavati; 4 — havo o'tkazmaydigan
rezing qavati; o -— oddiy shina; e - R tipidagi shina; f— RS tipidagi shina
I — Karkas, 2 -~ yostiq gismi: 3 - olinadigan protektor halgalar,
£ -- pumbazsimon shina
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bortiga nisbatan radial vo'nalishda joylashtirifgan (shuning uchun R
tipdagi shina deyiladi), yostig gismi viskoza va metall to'qimadan
iborat. Bunday shina clastik, chidamii va vyengil bo‘iadi.

RS tipidagi shinaning (19.10-rasm, f) ham karkasi radial joylash-
tirilgan ipli va olinadigan protektorli qilinudi. Pokrishkasi sirtida uchta
nov bo‘lib. unga metall-viskoza karkasli olinadigan protektor halgalar
(.3 kiygiziladi. Halga yedirilsa, o'miga boshgasini qo'yib shina ishlatita
beradi. Shuningdck, yo'l sharoitiga mos nagshh halgalar qo*llanilishi
mumkin.

Yuk avtomobilining ikkita ketingi ghildiragl o‘rniga bitta gumbaz-
simon shina (19.10-rasm, g) o‘rnatilmogda. Bu shina ham kamcrasiz
bo'iib, pokrishka g'ildirak to'g‘iniga shpilka va gaykalar bilan mahkam-
lanadi. Gumbazsimon shina keng profilli, ichidagi havo bosimi ozrog
(0,05 - 0,14 MPz), chuqur nagshli bo‘lganligi uchun yomon yo‘llarda.
shuningdek, yo‘lsiz joylarda yurishga imkon beradi.

Traktor va avtomobil shinalarining ventillari (19.11-rasm) turlicha
tuzilgan. Traklor ventillari kameraga havo kiritishdan tashgari. suv
to‘ldirishga ham mo'ljallangan. Ventil kameraga jips mahkamlangan
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19. [ 1-rasm. Avtomobil (@) va trakter (H) shinalarining ventili:
[ — qalpoqcha; 2 — rolotnik: ? —- rezina viulka: 4 — klapan;
5 — shpilka; 6 — korpus; 7 — oboyma
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rezina-metall yoki mietail horpus (9), zolotnik (2) va qalpogcha (/)
dan iborat. Zolotnikning zichlovchi rezina vtulkasi (3) bor. Klapan (4)
{1 shpilka (5) zolotnik orgali o‘tkazilgan.

Shinaga dam berish uchun qalpogcha burab chiqarlib, ventilga
havo nasosining shlangi kirgiziladi. Havo bosimi klapan (4) ni ochib,
kameraga o‘tadi. Shpilka prujinasi va kamera ichidagi havo bosimi
klapanni jips berkitib turadi, shu sababli havo kamecradan qaytib
chiqolmaydi. Kameradan havoni chigarish uchun shpilkani itarib,
klapanni ochish yoki zolotnikni burab chigarish kerak.

‘Traktor shinalariga suy yoki muzkamaydigan suyuqlik to'ldirish uchun
oboyma {7) chiqarilib, korpus (6) ga suv to‘lg‘izish mosiamasi
mahkamlanadi.

Shinalar o‘lchami pokrishkaning yon tomoniga ikkita ragam bilan
yoziladi. Bu ragamlarning birinchist shina profilining eni (B) ni (19.10-
rasm, &), ikkinchisi g ildirak to'ginining tashqgi diametri (D) ni dyuym
yoki millimetrlarda ifodalaydi (bir dvuym 25,4 mam ga teng). Masalan,
8,25—-40" deyilsa: profilining cni B == 8,257 va gildirak to‘g‘inining
tashgi diametri I = 40”7 ga teng bo‘ladi. Shinaning tashgi diametri ),
=2B + D formulasi bo'yicha anigianadi. 4 146 modelli gumbazsimon
shina 1140x700 deb belgilanadi, bunda shina profilining eni 1140 mm
va ghildirak to'g'inining diametri 700 mm boladi.

Traktor va avtomobillarda, asosan, past (0,08—0,5 MPa) bosim
shinalar (ballonlar) go'tlanitadi. Shinalardagi havo bosimi ko‘pchilik
vuk aviomobillarida 0.3--0.43 MPa. yengii avtomobitiarda 0,15 —
(0,22 M Pa, traktortarning yetakehi grildiraklarida 0,08—0,5 MPa, oldingi
ghildiraklarida 0,16 — 0.5 MPa (T'173-100 da 0.4 MPa) bo'ladi.

Pnevmatik shinalarning sirpanib g'ildirashini kamaytirish
traktordan unumli toydalanish uchun g'oyat katta ahamiyatga ega.
Nam va yumshoq yerdan yurganda shinalarning yer bilan tishlashishini
kuchaytirish uchun g'ildiraklarga qo‘shimcha yuk (cho'yan tosh)
osiladi, shina kameralariga hajmining 3/4 qismiga qadar suv yoki
oghirligi botyicha 1/4 gismi xiorid kalsiydan iborat eritma to‘ldiriladt;
traktorning gidravlik o‘rnatish tizimining vazminlashtirgichlaridan
foydalanilads; yetakchi va boshqariluvchi gildirak o‘rtasiga qo‘-
shimcha taranglovchi géildirak o‘rnatib, go‘shimcha va yctakchi
grildiraktarga o' rmalovchi zanjir tasma kiygiziladi; yetakchi gt ildirak-
larga panjara nusxa kengavtirgich va gavtarma (yer tishlagichlar)
o‘matiladi. Kengaytirgich yumshoq yerda, yer tishlagichlar esa nam
verlarda go'llaniladi.
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Normal tuprogli yeriarda, shuningdek, o‘mmatma qishlog xo’jalik
mashinalaridan foydalanilganda yetakehr gtildiraklarning yerga tushadi-
gan vaznini oshirishga ehtiyoj qolmaydi. Paxtachilikda qo'llaniladigan
uch g'ildirakli universal traktorni muvozanatlash uchun oldingi g'ildiragi
tepasiga (yarim ramalarning oldingi brusiga) go'shimcha yuk qo‘yilad:,
chunki mashinalar, asosan, traktorning orga gismiga o'rnatiladi.

4-§. O‘rmalovchi zanjirli traktorlarning yurish gismi

O‘rmalovchi zanjirli traktorning yurish qismi (19.12-rasm) asos,
ikkala tomoniga joylashtirilgan ikkita o'rmalovchi zanjirli yuritgich va
ularning osmalaridan iborat. Har bir yuritgich yetakchi yulduzcha (&),
taranglovchi giildirak (1), tayanch g'ildiraklar (7), tutgich rolik (5) lar
va ularning barchasini o‘rab turadigan o‘rmalovchi zanjir (5 dan iborat.
Taranglovehi glildirakning taranglovchi va amortizatsiya giluvchi
moslamasi (2) bor.

O‘rmalovchi zanjirli traktorlar asosining turiga garab ramali va
yvarim ramali bo‘ladi.

Yctakchi yulduzcha motordan kuch uzatish mexanizmlari orqali
harakatga kelib aylanganda. uning tishlari o‘rmalovehi zanjirining
bo'g‘inlariga yoki tishlariga birin-ketin ilinib, o‘rmalovchi zanjirni ayla-
nishga majbur etadi.

Trakior ramasi (4) tayanch g'ildiraklar (7) orgali o‘rrnalovchi zanjir-
ning ichki sirtidagi izga tayanadi. Demak o‘rmalovchi zanjirii traktor
yer ustida yurmasdan, balki metall iz-yo'l ustida harakat gilganligi
sababli o‘zining yurishiga kam guvvat sarf etadi. O‘rmalovchi zanjirning
yerga tayanib turadigan yuzasining sathi katia bo‘lganligi uchun traktor
og'ir bo'lishiga garamay, uning yerga tushadigan solishtirma og'irligi
g'iidirakli traktorlarnikidan kam. O'rmalovchi zanjir zvenolarining bir
nechasi birgalikda yerga tishlashganligi uchun o*rmaiovchi zanjirli traktor
kamrog sirpanib harakatlanadi.

O‘rmalovchi zanjirli traktorlarning osmasi traktorning og'irligini
yurish gismlariga vzatadi. Zamonaviy traktorlarda yarim qattiq va
elastik osmalar go‘laniladi.

Yarim qattiq osmali o‘rmalovchi zanjirlarda taranglovchi gildirak,
rayanch va tutgich roliklarning o‘qglari alohida o‘rmalovchi zanjir ramasi-
ga o‘rnatiladi. Bu rama aravachaga o'xshaydi. Yetakchi yulduzcha
traktor ketingi ko‘prigining korpusidagi podshipniklarda aylanadi.
Traktor asosining old tomoni o‘rmalovchi zanjir ramasiga ko'ndalang
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191 2-rasm. (Y'rmalovehi zanjirli traktorming yurish gismi:
! — wranglovehi ghildirak; 2 - taranglash va amortizatsiva moslamasi;
3 - o'mmalovehy zanjit; 4 — traktor ramase; 5 - tutqich rolik; 6 -- karetka;
7 — tayanch glildirak; & - yetakehi yulduzcha

balansir-ressor orgali biriktiriladi. Traktor notekis yvo'ldan yurganda
o‘rmalovchi zanjir yetakehi vulduzcha o'qining atrofida biroz burila
oladi. Bunday holda o rmzlovehi zanjir tayanch vuzasining ozroq qismi
yerga tegadi, do'ngdan o'tgach o‘rmalovcehi zanjirning old gismit vo‘lga
uritadi. Bu yarim gattiq osmaning kamchiligi bo‘lib, traktorni tezroq
haydashga to‘sginlik giltadi.

Elastik osmali o rmatovehi zamirli yuritgichning barcha elementlari
traktor ramasiga o rnatiladi. Ramaga mahkamlangan o‘glarga balansirli
karctkalar (6), balansirlur o‘qiga csa tayanch g'ildiraklar o‘rnatiladi.
Balansirlarning yuqorigi uchidagi prujinalar ¢lastiklik hosil giladi. Elastik
osmali o'rmalovehi zanjir vo'lning baland-pastligiga moslashib harakat
qilib, notekis yerda ham o'rmalovehi zanjirning tayanch yuzasi deyarli
yerga tegib turadi. Harakat vagtida zarb va turtkilarni o‘rmalovehi
zanjirtt yuritgich agabul giladi, shu sababli traktor birmuncha ravon va
silkinmasdan ishlab, tez yurishi mumkin.

O rmalovehi zanjirli traktorning ramasi (19.13-rasm) bo‘ylamasiga
go‘viladigan tkkita balka (%), oldingi brus (/). ikkita ko'ndalang brus
(4). bo'ylama batkalar keyiniga mahkamlangan kronshteynlar (6) dan
iborat. Rama balkalarinnng old gismiga taranglovehi glildiraklar (2)
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19 13-rasm. 3 kN sinf traktorning ramasi va csmasi:
1 — oldingi brus; 2 — taranglovchi giildirzk; 3 -— tutgich rolik;
4 — ko‘ndalang brus; 5 — ramaning bo'ylama balkalari: 6 — kronshteyn;
7 — quvur;, & — qopyoq: 9 — karetka; /0 — (ayanch grildirak; /1, 12 va
16 — o'q; 13 — ichki balansir; /4 — go'shalog prujina; /5 — tashqgi balansir;
17 — o'rmalovchi zanjir

kronshteyni va ularning taranglash mostamasi mahkamlangan. Uchala
balkalarning von tomoniga tutgich roliklar (.f) kronshteynt mahkamlan-
gan. Ko'ndalang bruslar uchiga balansir karetkalar ( 9) sap:asi o‘rnatilgan.
Kronshteynlar (6) ga qopgoq (8) va boltlar bilan nithkamilangan quvur
(7) ketingi ko'prik karterining tayanchi va yetakchi yulduzchalarning
esa, 0°qi vazilasini bajaradi.

O'‘rmalovchi zanjir (17) o'zaro sharnith biriktirilgan zvenolardan
yig'ilgan uchsiz zanjirdan iborat. Yaxlit quyilgan va shtampovka gilingan
o'rmalovchi zanjirlar bo‘lad:.

Yaxlit quyilgan po‘lat zvenoning (19.14-rasm, a) ve'naltiruvchi
chigig'i (.3), yetakchi yulduzchaning tishi ilinadigan o'rta qulog'i (1),
ver bilan tishlashadigan shpoii (4) to'tib, zvenolar barmoq (2)
vositasida bir-biriga sharnirli biriktirilgan. Bu zvenoning beshta qulog‘i
bor, keyingi vagtda vettita qulogli zvenodan iborat o'rmaiovchi zanjir
ko prog qo'lianilmogda.

Shtampovka gilingan o*'rmalovcehi zanjir (16.14-rasm, b) vtulka (2)
ga kirgizilgan barmoq (/) vositasida sharnirli hiriktirilgan o'ng (J) va
chap (9 zvenolar va ularga bohlar bilan mahkamlangun shporali
boshmoq (3) dan iborat.

Birinchi tipdagt o' rmalovchi zanjir vergil, oddiy, vig'ish va ajratish
uchun qulay, ammo chidamsizroq. Tkkinchi tipdagsi esa chidamlirog,

336



ammo og'ir. murakkab, yig'ish va ajratish giyin, gimmat turadi. shu
sababli kam go'llaniladi.

Yetakchi yulduzcha (&) (19.12-rasm) oxirgi uzatma yetaklanuvchi
shesternasining gupchagiga mahkamlanadi. Yulduzcha tishlarining
o'rtasidagi oralig o‘rmalovcehi zanjir zvenolart barmoeglarining o' rtasidagi
oraligdan ikki baravar torrog gilingan. Shu bilan birga, yulduzcha
tishlarining soni toq bo‘ladi, natijada tishlar galma-gal ishlab, har
qaysi tish ikki aylanganda o' rmalovchi zanjir zvenosiga bir marta ilinadi.

Ormalovchi zanjirli vuritgichning to‘rtla balfunsir karetkasi bor.
Har bir karctkaning (19.13-rasm) ikkita tayanch g'ildiragi ( /0), ichki
( 1.3) va tashqi (/5) balansiri bo‘ladi. Balansirlar o'q (/2) da bir-biriga
sharnirii birlushtiriigan. Tashgi balansir rama ko'ndalang brusining
uchidagi o'a (/1) sapfasining atrofida burila otadi. Balansirlaraing
yuqorigi gismiga elastik osma ressor vazifasini bajaradigan go‘shalog
pruiina (/4 o'rnatilgan. Tayanch gtldirak (/0) o‘'q (/6) dagi ikkita
konus rolikli podshipnikda aylanadi.

Balansir karctkalar traktorning yo'idagi past-balandlikiarga rmosla-
nishiga imkon beradigan gilib tuzilgan. Ularning ishlashi 19.15-rasmda
ko rsatilgan. Prujinalar (14) balansirlar o‘rtasiga birmuncha sigilgan
holda o*rnatiladi. Traktor do‘ngdan o‘(ganda prujinalarning yana ham
sigilishi hisobiga balansirning g*ildiragi ko'tarilib, o‘rmalovchi zanjir
yerning past-balandiga moslashadi (19.15-rasm, ).

Tutgich roliklar (19.13-rasm, 3) o‘'rmalovchi zanjirning yugorigi
gismint tutib turadi. Rolik ikkita (biri sharikli, ikkinchisi rolikliy podship-
nikda avlanadi. Bu podshipniklar ramaga mahkamlangan kronshteynning
0'giga o'rnatilgan.

19. 14-rasm. O*rmalovchi zanjirlarning turlari:
a — uyma zveno: [ — o'ia qulogti: 2 — harmogq; 3 — yo'naltiruvchi
chigipgh, 4 - shpor, b — shtzimpovka @lib yasalgan zveno, 7 — barmog:
2 — viulka; 3 -= o'ng sveno: 4 — chap 7veno; 3 — boshmey
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19.15-rasm. Balansirli karetkaning ishlash sxemasi:
(raqamlar 19.13-rasmdagidek belgilangan)

Taranglovchi giildirak va taranglash mostamasi o‘tmalovehi zanjirni
ma’lum taranglikda saglaydi. Traktor ishlagan vagtda o‘rmalovehi zanjir
zvenolari, ularning barmoqlari, yetakelhi yulduzeha tishlari, taranglovehi
gtildirak va roliklarning to‘g‘ini ishqalanib yeyiladi. Natijada o'rmalov-
chi zanjir bo'shashib goladi.

O*rmalovchi zanjir ortigcha bo‘shashib golsa yoki juda tarang bo‘lsa.
yurish gismining detallari tez yeyiladi, o'rmalovehi zanjir chigib ketadi
va uziladi, traktorning yurishi uchun sarf bo*ladigan quvvat, yonilg‘ining
solishtirma sarfi ortadi. Tkkala o‘rmalovchi zanjir baravar taranglanmasa
traktor to'g'ri yurmaydi. Shuning uchun taranglovchi g'ildirakning
taranglash moslamasi bo‘ladi. Polzunli va krivoshipli taranglash
moslamalari go‘llaniladi.

Taranglovehi giildirakning (19.16-rasm, «) krivoshipli o‘gi (3) rama
oldingi brusining kronshteyniga mahkamlanib, uning vtulkasida burila
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oladi. Taranglovchi ghildirak ( /) tirsakli o*gning sapfasidagi ikkit:a sharikli
podshipnikda aylanadi. Taranglash prujinasi vilkasining qulog'i {2) tir-
stk o'gga mahkambangan. ‘Firsakli o'qni burih o'rmalovehi zanjir-
nung tarangligi o‘zgartiriladi. Tirsakli 0'q tarangiash moslamasi bilan
buriladi.

Taranglash mosiamasining (19.16-rasm, d) bolti (6) ga amortizatsiya
pruiinast (9 Kiygizitib, gayka (/0) bilan ma’lum darajada sigib tarang-
lanadi. Bolt kallagi vilka (4) dan o‘tkazilgan, sterjeni esa ramaning
tayanch kronshteyni (9 dogi sharsimon tayanch (&) orgaii o'tkazilpan.,
O'rmalovchi zanjirning tarangligi kontrgayka (7) ni burab rostlanadi
{(19.16-rasm, b).

Traktor do'ngga urilganda tirsakli o'g amortizatsiya prujinasi (5)
ning yana ham siqiiishi hisobige buriladi, natijada turtkilar yumshoqroq
sezifad va o rmalovehi zanjir detallari shikastlanishdan saglanadi (19.16-
rasin, 2).

19.16-rasm. Varanglovchi géildirak va taranglash moslamasi:
{ -~ taranglovehi grildirak, 2 - vilkaning qulog'i; 3 -— tirsakli o'y;
4 — vilka: 5 — amortizatsiva prujinasi: 6 — holt, 7 — kontrgayvka,
& — sharsimon tayanch; 9 — tavanch kronshfeyn: 70 — gavka
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5-§. Traktor va avtomobillarning yurish gismiga
texnik xizmat ko‘rsatish

Traktor va avtomobillarning yurish gismi bevosita yerga tegib
ishlaydi va mashinaning butun og'irligini yerga uzatadi. Yurish gisini
detallari — grildirak shinalari, o‘rmalovchi zanjir zvenolari va glildirak-
lari mashinaning boshga dctallariga nisbatan ko'prog yeyiladi. Yurish
gismining kamchiliklari ko' pincha jiddiy avariyaga sabab bo'ladi (bun-
dan tashqari, shinalar va o‘rmalovehi zanjicli yuritgich gism detallari
ancha gimmat turadi). Shuning uchun yurish gism detali va uzellariga
texnik xizmat ko'rsatish qoidalariga jiddiy ¢’tibor berish zarur.

Yurish gismiga texnik xizmat ko‘rsatish ularmi digqat bilan ko'zdan
kechirish, tozalash, bo‘shab qolgan bolt va gaykalarini mahkamlash,
shinalardagi havo bosimini. o'rmalovehi zanjirlarning tavangliging,
ghildirak va rolik podshipniklarini rostlash va ishlatilmagan vaqtda to'g'ri
saqlashdan iborat,

Grildiraklar gaykasi, o'rmalovchi zanjir zvenolari shplinti va
boshmoglarini zvenolarga mahkamlovchi boltlarni tekshirib, bo‘shab
golganlarini mahkamlash lozim. Shuningdek. shinalarda havoning bosimi
shina manometri bilan tekshirilishi va lozim bo‘lsa, go'shimcha dam
berilishi zarur. Shuni unutmaslik kerakki. havo bosimining belgilan-
gandan ortiq bo*lishi, aynigsa, kam bo‘lishi shinalarning ishlash mud-
datini keskin gisqartiradi.

Pokrishkalar strelka bilan ko*rsatilgan yo‘nalishida aylanadigan gilib
o‘rnatilishi kerak, aks holda tez yeyiladi, hatto chuqur nagshlari sinadi.
Shuningdek, qo‘sh grildirakli shinalarda pokrishkalarning o'lchami,
nagshining nusxasi, vangi-eskiligt bir xil bo'lishi va baravar bosimda
dam berilishi shart. Shinalarni almashtirish (oldingi, ketingi, chap va
o'ng tomondagitarni alishtirib qo'yish) ishlash muddatini oshiradi.

Mashinani siltab o‘rnidan qo'zg‘atish, birdaniga tormorlab
1o xtatish, shinalarga yonilg‘i va moy tegishi, shuningdcek, temir-tersak.
shisha sinig'i va boshga tig'li buyumiarni bosib o'tish va oldingi
ghildiraklarning noto'g'ri o'rnatilishi pokrishkalarning tez yeyilishiga
(vedirilishiga, teshilib yirtilishiga va chirishiga) sabab bo'ladi.

Traktor va aviomobillar uzoq vagl to'xtatib qoyilganda o‘glari
ostiga tirgak qo*yib gildiraklarini yerdan ko‘tarib qo‘yish, shuningdek.
shinalarni yong'indan va quyosh nuridan saglash lozim. Zaxira pokrishka
va kameralar qurug, salgin va kun tushmaydigan binoda saglanishi
kerak. Pokrishkalarni ustma-ust taxlash varamaydi. ularni yonlamasiga
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tikka qoyib saglash lozim. Kameralarni sal dam berib gozigga osib
saqglash tavsiva gilinadi.

Traktor va avtomobil oldingi g ildiraklari, o*rmalovehi zanjirlarning,
taranglovchi ghildiragi, tayanch grildiraklarining podshipniklarini ros(-
lashning zarurligi g*ildiraklarni yerdan ko'tarib va o'rmalovchi zanjirni
bo'shatib, ligitlatib ko rib aniglanadi. Podshipniklarning rostlash gayka-
lari gtildiraklar sal gadalib aylana boshlaguncha burab gotirilib, keyin
oldingi g'ildirak gaykasi 1/16—1/12 aylanaga, taranglovchi g'ildirak
gaykasi 1/5—1/3 aylanaga burab bo‘shatilib, g'ildirak hqgillamasdan
ravon aylanadigan qilinadi.

Oldingi grildirak, tayanch gtildirak, tutgich roliklar podshipnigini,
shuningdek, ressor barmoglan va boshgalarni belgilangan muddatda
sifatli moylash ularni yeyilishdan saglashning eng zarur shartidir.
Amortizatorlar suyugligi kamayib qolishi sababli durust ishlamaydi.
QOdatda, suyuqlik yilda bir marta almashtiriladi.

O rmalovehi zanjirli traktor yurish gismining ish sharoiti nihoyatda
og'ir, chunki zvenolar moylanmaydi va doim qum va tuproqgga tegib
ishlaydi. O'rmalovchi zanjirning normal tarangligini tckshirib turish
lozim. Lining normal salgiligt tutgich roliklar (19.17-rasm., /) tepasidan
o rmalovchi zanjirlar (2) barmogi (3} ustiga reyka (4) go'yib tekshiriladi.

191 7-rusm. O rmalovchi zanjirning tarangligini tekshirish:
! tugich rohik; - - otrmraloveht zamjir zvenost;
A= barmogq; o .= teyka
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Reykaning pastki zihi bilan zveno barmog'i o rtasidagi oralig 30 — 50
mm bo‘lishi kerak.

Nazorat savollari

/.

2.

Truktor va aviomobilning yurish qismiga kiruvchi detallurning vazifasi
nimada?
Ramali. ramasiz va yarim ramali traktorlar asosi gqanduy detallarden
tuzifgan?
Universal traktcriurnnng yetakchi g'ildirakilari o'rtasidagi oraliq va

varim o‘glar g‘ilofining yerdun balandligi qanday o'zgartiriladi?

Yuk aviomobiiining oldingi va ketingi ko prigi va ularning osmasi
gqanday  tuzilgan’?

Teleskopik amortizatorning tuzilishi va ishlush tartibini hayon giling.
Gildirak va shinalar qanday rzlgan? Kamerasiz va gumbazsimon
shinalarning afzafliklari.

Pnevinatik shinalaming sirpanib g'ildirashini kamas tirish uchun nimalar
gilinadi?

. O'rmalovehi zanjirli traktorlarning yurish gismi ganday tuzilgan?

Balansir karetkalar va taranglovchi g'ildirck qanday ishlavdi?

10 Traktor va avtomobillarning yurish gismiga texnik xizmat ko 'rsatish

vagtida hajariladigan ishlarni aviib bering.



