3-bob. KRIVOSEHIP-SHATUN MEXANIZMI

1-§. Krivoship-shatun mexanizmining tuzilishi

Motorning krivoship-shatun mexanizmt (3. k-rasm) porshenning
10'g i chizigli harakatini tirsakli valning aylanma harakatiga o'zgartiradi.
Bu mexanizm silindr (2), porshen (J3), porshen barmog‘i (4), shatun
(5), tirsakli val (7) va maxovik ({0) dan ihorat. Bu detallar motor
blok-karieri (/) ichiga joylashtirilgan.

Blok-karter. Blok-karter motorning barcha mexanizm va tizimlari
o'rnatiladigan asosiy bazis detal bo‘lib, ko‘pincha cho‘yandan, ha’zan
aluminiy gotishmasidan quyib yasaladi. Blok-karter (3.2-rasm, @) motor
asosi hisoblanib, uning silindr () lar joylashtiriladigan gismi stlindrlar
bloki (3) deyiladi. Tirsakii val va tagsimlash vali joylashtiriladigan
teshiklari bo'jadi. Pastki gismi {//) motor kanteri deyilib, u pastdan
tub qopqog bilan vopiltadi. Blok-karter ichiga va sirtiga motorning
mexanizm va asboblarnt mahkamlanadi.

Bir silindrli motorlarning va havo bilan sovitiladigan motorlarning
silindrlari (3.2-rasm, ) alohida vasalib, sovituvchi govurgtatar (5)
qilinadi. Silindr flanesi (5) ostiga gistirma (7) qo‘yib, karter (&) ga
mahkamlanadi (2.13-rasm, /). Blokning tepasi silindrlar kallagi bilan
berkitiladi.

Silindrlar (3.2-rasm, 6. d) ichida motorning ish sikli sodir bo‘ladi.
Silindrlar, asosan, cho‘yandan quyib yasaltadi. Silindrning ichki gismi
sillig qilib shianib, silindr ko ‘zgusi deyiladi.

Ko pchilik avtomobil motortlarining silindri, shuningdek, yurgizib
yuborish motorining silindrlari blok-karter bilan birga quyiladi. Ba'zi
avtomobit sitindrlari ichiga bor bo'yicha yoki faqat tepa gismiga (2.14-
rasm, 4) yeyilishga chidamli maxsus cho'yan gilza ornatilib, bunday
silindr ichiga kirgizilgan gilzalar «quruq gilza» deyitadi. Suv bilan
sovitiladigan traktor motorlarida, asosan, quyma gilzalar (3.2-rasm, 4)
go'llaniladi. Quyma gilzalar yeyilishga chidamli cho‘yandan yasaladi.
ular ta’mirlash ishlarint ancha osonlashtiradi.

Blok devori bilan silindrlar o'nasida sovitadigan suv o’tadigan
oraliq (g'ilof) bor, shuning uchun bunday gilzalar <ho'l gilza» deyilads.
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Suv grilofidan karterga sav o tmasligi uchun gilzaning blokka tegib
turadigan pastki dgismiga zichlovchi rezina halqa (9) o'rnatiladi.
Ko‘pincha gilzaning blokka o‘rnatiladigan bortig'i ostiga zichlovehi
mis halqa (/) qoryiladi.

Silindrlar kallagi silindrlar ustini berkitib turadigan qopgog bo'lib,
ko‘pincha barcha silindrlar uchun yaxlit gilib vasaladi, ba’zan kalak
vaznini og‘irlashtirib yaubormaslik uchun to*rt — olti silindrli motorning
har ikki -— uch silindriga alohida kallak gilinadi. Havo bilan sovitiladigari
motorlarda har bir silindrning kallagt alohida bo'ladi (2.13-rasm. 7).

Klapanlari yuqoriga joylashtirilgan motorlarning Kallagida (3.3-rasm)
kiritish (4) va chigarish (2) klapanlari uvasi va kiritish hamda chigarish
kanallant (&), uyurma harakat hosil giluvchi diffuzor (/0) li uyurma
kamcra (77 kanalt (3) va tunigich shtangalari o*tkaziladigan teshik (6)
far bor. Suv otadigan teshiklar (/) va (7), shpilkalar o‘tkaziladigan
teshiklar (9, torsunka o'matifadigan teshik (9 ham Kkallakga joylash-
tritadi. Klapan uyasi teshigini klapan (/2) vopib turadi.

Motorning yonish kamerasi ko*pincha kallukka joylashtiriladi. Kla-
panlari pastga joylashtirilgan motorlarda klapanlar blokda turadi (2.14-
rasm, 6, 7). shu sababli kallakning Kiritish va chigarish teshiklari
bo'lmaydi. «V» tarzda joylashgan motorlarning har gator silindriga
alohida kallak gilinadi (2.15-rasm, 7).

Sitindrlar kallagi maxsus cho'yandan yoki aluminiy qotishmasidan
quyib vasiladi. Suv bitan sovitiladigan motorlarda kallakning devort
ikki gavat gilinib, orasida sovitadigan suv o‘tadigan bo'shliqg bo‘ladi.
Kallakning blokka o‘rnatiladigan tekisligi silliq qilib ishlanadi. Blok
bilan kallak orasiga metall-asbest gistirma go'yiladi. Ba'zan (havo
bilan sovitiladigan motorlarda) gistirma go‘yilmaydi. Kallak blokka
shpilkalar (3.2-rasm. 2) va gaykalar bilan mahkamlanadi.

Porshen (3.4-rasm) ish yo'li taktida kengayadigan gazlar bosimini
gabul gilib, barmog va shatun orqali tirsakli valga uzatadi, shuningdek,
vordamchi taktlami (kiritish, sigish va chiqarishni} bajaradi, bunda
tirsakl val shatun va barmoq orgali porshennt harakatga keltiradi.

Porshen aluminiy qotishmasidan, ba'zan (oldin chigarilgan
motorlarda) cho‘yandan quyib yasaladi. Alyumin porshen yengil, issigni
yaxshi o'tkazadi va kamroq ishqalanadi.

Har bir porshenning tubi (), balga ariqchalan (2) joylashgan
zichlovehi gismi, yo'naltiruvchi gismi — yubkasi (4) va porshen
barmog'i o‘rnatiladigan bobishkasi (/) bo‘ladi. Porshenning tubi tekis
yoki do'ng boladi, ba’zan yonish kamerasi porshenga joylashtiriladi
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3. 2-rasm. Blok-karter (a), silindr gilzasi (5) va havo bilan
sovitiladigan motor silindri (d):
I — «ilindr;, 2 - shpilkalar; 3 — silindrlar bloki: 4 — silindr gilzasi;
5 - sovituvchi qovurg'alari: 6 - lanes; 7 ~— gistirma; & va // — karter,
9 -— zichiovehi rezina halga; /() — zichlovehi mis balga

12 1110

3. 2-rasm. Silindrlar kallagi:
I va 7 — suv o'tadigan teshiklar; 2 — chiqarish klapanlarining uyasi;
3 —— uyurma kamera kanali, 4 — kiritish klapanlarining uyasi;
5 — kallak mahkamlanadigan shpilkalar teshigi; 6 — turtkich shtangalar
teshigi: & — chigarish kanallari; 9 —- forsunka e'rnatiladigan teshik;
10 — diffusor; 11— uyurma kamera; /2 ~- Klapan

43



3.4-rasm. Porshen (A): [ — bobishka: 2 — halqa arigchalari; 3 — tubi;

4 — yo'naltiruvchi gism; 5 -~ kesik; 6 — diffuzor osti o*vig's; 7 — maoy
o'tadigan teshiklar; va porshen halgalart (B): / - - silindr; 2 -- konussimon
qirgimli halga; @ — kompression halga: b, o - moy sidirgich halgalari

(2.13-rasm, 6); porshen tubiga klapanlar uchun maxsus o'yiglar, diffuzor
osti 0yig'i (6) gilinadi. Tubining mustahkamligini oshirish va issigni
tarqatish uchun ba’zan ichiga qovurg'a gilinadi. Porshenning moy
sidirgich halga o‘rnatiladigan arigchasiga teshik (7) lar gilinadi.

Motor ishlaganda porshenning vubkasiga nisbatan tepa qgismi
ko*proq giziydi, shuning uchun zichlovchi gismning diametri yubkasidan
kichikroq giliradi va silindr devoriga jips tegishi uchun uning maxsus
arigchalanga porshen halgalari o' ratiladi.

Ba'zi porshenlarning vubkasi ellips shaklida yasaladi, va’ni porshen
barmog'i 0'giga nisbatan ik 0*qi kattarog bo'ladi. bit ham porshenning
zichroq iurishini ta’minlaydi va ishqalanishni kamaytiradi. Ba'zan
porshen yubkasiga «I1» nusxa (2.14-rasm. 5) yoki giya kestk ham
gilinadi. Silindr bilan porshen yubkasi orasida 0,18--0.30 mm tirgish
bolishi kerak. Yubkasi ellips shaklli voki kesikli porshenlarda bu tirgish
0,95—0.10 mm bo'ladi.



Porshenlar silindrlargs diametri bo‘yicha tanlab o‘rnatilishidan
tashqari. og'irligt bo‘yicha ham tanlab (mumkin gadar tenglab) o‘ma-
tiladi. Porshen silindrga tezrog va yaxshirog moslanishi uchun ba’zan
sirtiga vupqa galay gatlami goplanadi.

Porshen haigalari (3.4-rasm) porshenning silindrga jips tegishini
ta'minlab, gazlarni silindrdian karterga o'tkazmaydi va porshenning
issig'ini qisman silindrga o'tkazadi. Porshen halgalari maxsus cho'yan-
dan quyib yasaladi. Halgalar silindrga kirgizilmaganda ularniag dizmetn
silindr diametridan kattarog bo'iib, kesilgan uchlarining o‘rtasidags
oralig 10—15 mm bo'ladi. Silindrga kirgizilgan halganing uchlari (quifi)
yaqginlashib. ish vaqtida gizib cho‘zilishi uchun ularning o*rtasida 0,2
(.8 mm tirqish goldiriladi.

Porsticnning yuqor gismiga o matiladigan, gazni o'tkazmaslik uchun
xtzmat qitidigan halqalar kompression halgalari deyiladi. Karburatorl:
moiorlardin 2=3, dizellarda 3—4 ta kompression halga bo'ladi. Kiritish
taktida silindrga karterdan kompression halgalar bilan porshen arigehasi
orasidan moy o‘tishi mumkin. Shuning uchun kompression halgalardan
pastga bitta, ba’zan ikkita moy sidirgich halgalar (b, o) qo'yiladi. Bu
halgalarning sirtida arigchasi va cho*zigrog teshiklan bo'ladi. Halga
silindrga ensiz sirti bilan tiraiganligidan kuchliroq gisiladi. Porshenning
moy sidiruvchi halgaiar o matiladigan arigchasida ham teshiklar ochiladi
(3.4-rasm. 7). Motor ishlaganda moy sidiruvehi halgalar silindr devoridagi
moyni sidirib. porshen teshiklan orgali karterga gaytaradi, ba’zi motor-
larda bu moyning tir gismi porshen bobishkasining teshiklaridan o°tib,
porshen barmog'ini moylaydi.

Halgalaming juftlashadigan uchlar (qulf) to'g*ri, giva yoki zinasi-
mon qulinadi. To'g'ri qulfii halqalar ko'prog targalgan. 1kki taktli
motorlarda halgatarning buralmasligi va haiga uchlari silindr tuynuk-
lariga duch kelmasligi uchin porshen arigehasiga (quifga) stopor vint
o'ratiladi.

Halqalarni porshenga o'rnatganda ularning quiflari bir-biriga
nisbatan 90— 120" burib va porshen bobishkasi tepasida turmaydigan
gilib  joylashtiriladi, halqalarning qulflari bir tik chiziqda tursa, gaz
o'tishi mumkKin.

Halgalarning sifindrga ishqalanib yeyilishini kamavtirish uchun
vuqorigt halqalarning sirtiga xrom qoplanadi, silindrga tezrog moslanishi
uchun csa ko‘pincha yupga go‘rgtoshin yoki qalay goplanadi
(oqartiriladi). Halgalarning silindrga tezrog moslanishi, yaxshi va zich
tegisht uchun ular 10°gri burchak kesimli gitinmay konussimon, faskali
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yoki o‘yigli gitinadi. Bunday halgalarning pastki girrasi silindrga tiralib,
keyin buraladi va moy sidiruvchi halga sifatida ishlab silindr devoridan
moy sidiradi.
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3.5-rasm. Porsken barmoglari: / — porshen; 2 --- barmoq;
3 — stopor halqa; 4 - aluminiy tigin;
5 — shatunning yuqoripi kallagi

Porshen barmog‘i (3.5-rasm) porshen biian shatunning yuqori kallagi
(5) ni sharnirli bitlashtiradi. Barmoq (2) ning ikki chekkasi porshen (/)
bobishkasiga, o‘rta gismi csa shatunning yuqori kallagiga kirgizilib,
zarbli kuchga va ishgalanishga bardosh berib ishlaydi. Porshen
barmogqlari maxsus po‘latdan ichi kovak gilib yasaladi, sirti semeniaisiya
qilinadi, yugori chastotali tok bilan toblanadi va silliglanadi, natijada
barmog yengil, mustahkam va yeyilib ketmaydigan bo‘ladi Tkki taktli
motorlar barmog'i gaz o‘tmasligi uchun ichi to'sigli qilinadi.

Porshen barmog'i bobishkalarda va shatunning vitulkasida burila
oladigan tipda qilinadi. Barmog yoniga surilib silindr ko‘zgusini
shikastlamasligi uchun bobishkalarning o‘yig‘iga stopor halgalar (J3)
yoki bobishka teshiklariga alumin tiginlar (4) kirgizib surilmaydigan
gilinadi.

Shatun porshenni tirsakli valning shatun bo‘yniga birlashtirib, ish
yo‘li taktida porshendan tirsakli valga kuch uzatadi (2.12-rasm, /0).
Shatunga gaz bosimidan tashqari yo‘nalishi o‘zgaruvchan inersiya kuchi
ham ta’sir etadi. Shatun maxsus po‘latdan shtampovka qilib yasaladi.

Shatun (3.6-rasm) yuqorigi kallak ( /), pastki kallak (3) va sterjen
(2) dan iborat. Shatunning yuqorigi Kallagi porshen barmog‘iga, pastki
kallagi esa tirsakii valning shatun bo‘yniga biriktiriladi (3.1-rasm, 5).
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S.6-rasm. Shatualar: 7 -- vugongi kallak; 2 — sterjen: f — pastkt kallak;
4 vie 7 — polat vkladishlar; S - pastki kallak gqopgog*i; 6 — shatun bolti:
& — vtulkit; 9 — pastki kallak teshigi; /0 — pgayka; {1 — shplim

Shatunning vugorigi kallagigs bronza vtulka (&) presslab otga-
zilgan. Shatun yengil va mustahkam bolishi uchun uning sterjeni
qo'shtavr girgiml qilib vasaladi. Ba'zi shatunlarning sterjenida por-
shen barmog'ini moylash uchun teshik parmalanadi. Shatunni tirsakli
valning borvimga biriktiish uchun uning pastki kallagi qjralma qopqoglhi
gilinadi. Bu gopqoq ko‘pincha shatun o'qiga nisbatan 90° burchak
ostida qurgitadt (3.6-rasm. b, ). Ba'zan shatunni ixchamlashtirib
silindr ichtdan o tkazib o'rnatish uchun qopgog'i 457 burchak ostida
giva girgiladi (3.6-rasm, a).

Shatun pastki kallagining qopgog'i ikkita bolt (6) bilan birikuiriladi.
Boltiting tojli gaykasi ( /0h burab gotirilib. o*zicha boshab ketmasligi
uchun shpling (77) Kirgizib qo*viladi. Shatunning pastki Kallagiga shatun
podshipnigi o rnatiladi.

Ko pchitik shatunlarda strpanish podshipoiklari qo'llanilad:. Bunday
podshipriklar sitatida alumin gotishmasi, babbit yoki qo‘rg‘oshinli
bronza quyilgan yupga po‘lat vkladish (4 va 7} lar qo'laniladi.
Vkladishlaraing o'z 0'gi atrolida buralib yoki siljib ketmasligt uchun
ularga chigiglar, shatunning pastki kallagida csa shu chigiglarga mos
o'viglar gilinadi. Ba’zan, shatunning pastki Kallagida kichik teshik (9)
bo‘lib, undan chiggan moy tagsimlash valining kulachoklarini va
turtgichlarnt moylaydi.

47



Tirsakli val gismlarga ayraladigan qilib yasalgan bo'lsa, shalunning
pastki kallagi yaxlit qilinib, unga yumalab ishlaydigan podshipnikiar
(ninasimon rolikli podshipniklar) o‘ratiladi. Sachratib moylanadigan
motorlarda shatunning pastki gopgog‘ida cho*michi bo‘ladi.

Silindrlari «V» simon shaklda joylashtirilgan motoriarda valning
har shatun bo‘yniga ikkita shatun o‘rnatiladi. Motorning barcha sha-
tunlari og'irligi bo'yicha mumkin gadar tenglab tanlanadi.

3. 7-rasm. Tirsakli val va maxovik.
I — oldingi uchi; 2 — o'zak bu'yni; 3 — tigin; 4 -- shplint: § — shatun
bo‘yni; 6 — moy tozalovchi bo'shliq; 7 — jag'i; & moy kanallari:
9 — quyruq; 70 — nuixovik; /7 — bolt; /2 — o'rnatisk shtifti;
13 — tishii gardish; /4 — moy gaytaruvchi rezba; /5 — flanes

Tirsakli val (3.7-rasm) porshenlardan shatunlar orgali olgan to‘g'ri
chizigli harakatni aylanma harakatga, bosim kuchini esa turovchi
momentga aylantiradi va uni maxovik orgali kuch uzatish gismlariga
uzatadi. Shuningdek, gaz tagsimlash mexanizmi, suv, moy va yonilg'i
rasoslari, ventilator, gencrator va boshgalar tirsakli valdan harakatga
keltiriladi.

Tirsakli valning o‘zak yoki tayanch bo'yinlari (2), shatun yoki
krivoship bo'yinlari (5), jag‘lari ( 7), maxovik mahkamlanadigan flancsi
(15) yoki quyrug'i (9) va ba’zan posangilari bo'ladi.

Tirsaklt val motorning so'rigib ishlaydigan muhim gismi bo'lib,
po‘latdan shtampovka qilib yoki maxsus cho'yandan quyib yasaladi.
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Valning bo‘yiniari yuqori chastotali tok bilan toblanadi, jilvirlanadi.
zarur o'lchamga yetkazib pardozlanadi.

Silindri bir qator joylashtirilgan motorlarda silindrlarning soni
gancha bo'lsa, tirsakli valning shuncha shatun bo'yinlari bo*ladi. 1kki
va 1o'rt silindrli motorfarda valning shatun bo®yinlari bir-biriga nisbatan
180°, olti silindrlilarda esa 120° burchak bilan joylashtiriladi. Bir va
ikki silindrli motorlar tirsakli valining fagat ikki uchida o*zak bo‘yinlari
bo'ladi. To'rt silindrli moiorlar valining ko'pincha beshta, ba'zan esa
ikkita, uchta yoki to'rtta o'zak bo'yini bo‘ladi. Olti silindrli motorlar
valning to‘rtta yoki yettita ozak bo'yini bo‘ladi.

Tirsakli valning posangilari (2.15-rasim, /5) o‘zak podshipniklarga
tushadigan markazdan gochirma kuchlarni muvozanatlaydi. Posangilar
val bilan birga yaxlit yoki alohida yasalib, val jag'iga boitlar bilan
mahkamlanadi.

Tirsakli valning oldingi uchi (/) ga tagsimlagich mexanizmning
harakatlantirish shesternasi o' rnatilib (3. F-rasm, 6). undan yoniig‘i nasosi,
moy nasosi va boshqalar harakatga keltinilladi. Ko*pincha valning uchiga
ventilator va gencratorni harakatga keltiradigan shkiv (2.14-rasm, /1)
hamida valni go’l bilan aylantirishda dastaning uchi kirgiziladigan
xrapovik o‘rnatiladi.

Motor ishligan vagtda tirsakli val gizib uzayib, 0'z o'qi bo'vicha
silfishi mumkin. Valning o'q yo'nahshida siljishini cheklash uchun
biror o‘zak podshipnigi tiraladigan qilinadi. Masalan, beshinchi o*zak
podshipnik vkladishlari bo'rtigli gilinadi, v val jag‘ining tirak sirtiga
va moy qaylaruvchi rezba (74) bo'rtigtiga tiratadi; oldingi o'zak
podshipnikning ikkala tomonida valga o'q bo'ylab ta'sir ctuvchi
kuchlarga bardosh beradigan babbith polat tirak shaybalar qo'yiladi.

Tirsakl valning o‘zak podshipnikiari ham ko‘pincha shatun podship-
niklari singari tuzilib, ularning yupga devorli vkladishlari kattarog
gilinadi. yuqorigi vkladishlar blokdagt uyaga, pastkisi ¢sa, gopgoqqga
o'rnatifadi. Qopgog blokka boltlar bilan mahkamlanadi. O'zak
podshipniklardan shatun podshipniklarga moy o' tkazish uchun valning
tanasida parmalangan kanallari (&) bo'ladi. Bundan tashgari, ko pehilik
vallarning shatun bo'ynida parmalangan bo'shlig (6) bo'lib, tigin (3)
bilan berkitiladi. Tigin o‘zicha buralib ketmasligi uchun unga shplint
(4) kirgizib go'yiladi. Val tez aylanganda markazdan gochirma kuch
tufayli moydagi metall girindilar va og'ir zarrachalar bo‘shlig devoriga
o'tinb goladi. Toza moy trubka orgali chigib podship = %ni moylaydi.
Ta mirlash vaqtida tigin burab chiqarilib, bo'shliq tozalunadi.
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Ikkita o'zak bo‘yinli tirsakli vallarning o°zak podshipniklari ko'~
pincha sharikli, goho rolikli gilinadi. Bunday podshipniklar chidamb
va ularning ishqalonish kuchi ancha kam bo*ladi. Bu podshipnikiarning
ichki halgasi val bo‘yniga, sirtki halgasi esa karter devoridagi uvaga
o‘ratiladi.

Maxovik (3.7-rasm, @) cho‘yandan quyilgan og'ir disk bo'lib.
motorning ravon ishlashini ta’'minlaydi, krivoship-shatun mexanizmini
qgo'zgtalntas (chekka) nugtalardan stljitadi, traktor va avtomobilning
o‘rnidan qo‘zg*alishini osonlashtiradi. Motorni o‘t oldirishda startyor
yoki yurgizib vuborish motori yuritmasining shesternast maxovikning
tishhi toji (73) bilan tishlashib tirsakli valni aylantiradi.

O‘7ak bo‘yinlar sharikli podshipnikda aylanadigan bo’lsa, maxovik
ursakli valning quyrug'iga shponka va gayka bilan mahkamlanadi.

Ko‘pchilik motorfarda maxovik tirsakli valning quyrugiiga yoki
uning flanesiga, nosimmetrik joylashgan teshikiariga kirgizitadigan boli
(70 lar va o'rnatish shtifti (/2) bilan mahkamlanadi. Maxovikning
to'g'iniga birinchi silindr porshenini YCHN ga keltirish, gaz tagsimtash
mexanizmini rostlash, yondirish va yonilg'i berish paytini o*rnatish
uchun turli belgilar gitingan.

Motor Karteri va sapuni. Motorning bloki bilan birga quyilgarn
pasthi gismi karter deyilib, uning ichiga tirsakli val va boshqa detallar
joylashtiriladi. Karter ifloslanmasligi uchun past toment  tub bitan
berkitiladi (2.12-rasm, //). Unga moy quyiladi, tub cho‘yan yoki
aluminiydan quyib tayyorlanadi voki po‘latdan shtampovka qilib
vasaladi, karter bilan tub orasiga qgistirma qo'yiladi. Tirsakli  val va
tagsimlush vali podshipniklarining uvalarini joylashtirish uchun karterga
qovurg'ali to'siglar qilinadi.

Motor ishlaganda stgish va ish yo'li taktlarida porshen bilan silindr
orasidan karterga oz bo‘lsa harn gaz o‘tadi. Silindrlar va halgalar
yeyilgan sari gazlarning o'tishi ortadi.

Karter ichidagi bosimning oshmasligi uchun motorga sapun (3.9-
rasm) o‘rnatiladi. Sapun ortigcha gazlarni chigarib moyni wtib yoladi,
motor soviganda karterga tashqaridan havo Kkirgizib chang o‘tishiga
yo'l go'ymaydi, ya'ni karterni shamollatib turadi. Sapun korpus (/) va
uning ichiga joylashtirilgan sim to'r {Z) yoki tigindan iborat. Sapun
karterga yoki silindrlar kallagiga o‘rnatiladi. Sapun to*g ri ishlashi uchua
texnmk xizmat ko‘rsatishlarda tiginni chiqarib olib, kerosinda yuvish
va moy bilan namlab joyiga qo‘yish zarur. Avtomobil motorlarida
sapun ko‘pincha karterning ventilitsiya tizimi bilan birga vasalgan bo'ladi.
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Motorning trakior va avtomobil ramasiga o*rnatilishi. Molor trakior
va avtomobil ramasiga uch yoki to‘rt yeridan o‘rnatiladi. Molorning
old gismi ramaga ko'pincha bir. ba'zan ikki veridan mahkamlanadi.
Ketingi gismi har doim ikki yeridan (ketingi tayanchi yoki maxovik
karteri orqali) ramaga mahkamlanadi.

Motor ko‘ndalangiga va urzunasiga siljimaydigan qilib (ba'zan
maxsus tortgi qo'yib) o‘rnatiladi. Motorning silkinishlarini ramaga
o‘tkizmaslik va rama giyshayganda motor zarb yemasligi uchun rezina
yostigchalar (gistirmalar) qo‘yib o rnatiladi.

2-§. Krivoship-shatun mexanizmiga ta’sir etuvchi kuch va
momentlar

Gazlarning bosimi porshen tubida (/) P kuchni hosil gitib,
sitindr o*qi bo'ylab yo'naladi (3.8-rasm). Ushbu kuch porshen bo! rthlan
orqali porshen £, va NP, barmog'iga uzatilib, ikkita tashkil ctuvchiga
ajralishi mumkm. Kudn shatun (2) o'qi bo‘ylab yo'nalib, porshen
barmog'ini czilishiga, shuningdek. uning, porshen bo'rtiglari va shatun
kallagi vtulka podshipnigi yeyilishiga olib keladi. Shatunning krivoship
kallagi orgali £, kuch krivoshipning shatun (5) bo‘yinchasiga beriladi.
Uni 2 ta ta'sic clt.vdn P va T ga ajratish mumkin.

P, krivoship bo'ylab yo'nalib, uning bo'yinlarini sigadi, o‘zak
ho' ymclmianm va ularning podshipniklarini czadi, yeyilishini keltirib
chigaradi.

T kuch krivoshipga perpendikular yo naltirilgan bo'lib, ya'ni uning
shatun bo'yinchasi 0'gi aylanish doirasiga urinma tarzda yo'naltirilgan
bo'lib, bu tangensial kuchdir. U krivoship bo'yinchasi va shatun
bo‘yinchasi egilishini, o'zak bo‘yinchalari buralishini. bo*vinchalar va
wharning podshipniklari yeyilishini keltirib chiqaradi. Krivoship radiusi
r ga teng yelkaga ta'sir ctib, 7 kuch akiiv. momentni hosil giladi
M =T-r(3.8-rasm, b) hamda uni transmissiya va traktor yurgizpichlariga
uzatiladt.

N kuch shatunga perpendikular vo'nalgan. Lekin shatunning silindr
o'qidan chetlanishi kichik bo'lganligi bois, ushbu kuchni (3) shartli
ravishda silindr devoriga perpendikular deb olinadi va normal kuch
deb ataladi. Porshen (/) siljishlardan migqdori va yo‘nalishi jihatdan
o'zgarib, navbatma-navbat uni silindr devorlariga sigadi va uning
vevilish va vibratsiyasini keltirib chigaradi, bu csa dizel shovgini
manbalaridan bindir.
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A.8-rasm. Krivoship-shatun mexanizmiga ta’sir etuvchi kuch
va momentlar

N kuch X o'zgaruvchan yelkaga ta’sir etib, reaktiv momentni
keltirib chigaradi, M,=N-X. Bu csa porshenning har ganday holatida
migdor jihatdan teng. lekin akliv moment vo‘nalishiga teskari bo‘ladi:
MM, .

Reaktiv moment dizel korpusining bo‘ylama tebranishini keitirib
chigaradi, bu csa (9) kronshteynlar orqali traktor ramasi (7) ga uzatilib,
haydovchi kabinasi va o*rindig‘iga berilishi mumkin. Ushbu tebranish-
lami demplerlash uchun Kronshteynlar va rama o tasida qayishgoq
clementlar (asosan rezing) (&) o'rnatitadi.

P kuchring ko'rib chiqilgan tashkil cwuvchilaridan tashqart, kiivo-
ship-shatun mexanizmiga markazdan gochma va inersion kuchlar w'sir
ctib. ular uning go‘zgtaluvchi detaliari tomonidan kelib chiqadi.

Krivoship 0'gi bo'ylab aylanuvehi shatun bo'yinchasi massasi, unga
o'rnatilgan shatun pastki kallagi massasi bitan birgalikda, shuningdek,
shu massaga yotuvchi boyinchalarning tekis tagsimlanmagan gismlart
markazdan qochma kuch P, ni tashkil gitadi. Uning krivoship bo‘yin-
chalarini cho‘zadi, uning o‘zak bo'yinchalari va podshipniklarni
yuklaydi hamda dizel korpusini uning gayishqoq tavanchiarda tebra-
nishini kcltirib chiqaradi. Ushbu kuch krivoship bo‘yinchalarining
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davomuga orraatiladigan garama-yarshi yukchalar vordamida bartaraf
ctilishty mumkin, agar uvlarning massalart tomonidan yaratiladigan
markizdan gochma kuch P, - migdor jihatdan teng va P kuch
yo nalishiga garama-garshi y() n lgan bo'lsa.

Silindr 0°qi bo'ylab ilgarifanma-gaytma harakatlanadigan porshen
koraplehti massasi va shartli ravishda u bilan qo'shiladigan shatunning
yngori gismi massasi imqdor va vo'nalish jihatdan o'zgaruvchan inersiva
kuchint hosit gilib. u P kuch bilan algebraik qo'shiladi hamda uning
wsir ctuvehilari £ va N miqgdoriarda o*z aksini topadi. Ushbu inersiya
kuchi birlamchi £ va ikhilamchi P tartibli inersiya kuchlari yig* indisi
sitatida tasvirlanib. kosinusiodal tartibda o- zgaradi. £ maksimal kuchi
£, maksimal kuchidan krivoship radiusidan 2 \hdltlll uzuntigi 4
nisbatigacha katta betladi.

P kuchining o'zgarish davei Krivoship burilishi 3607 ga teng (3.8-
rasim, H). Shuning uchoan ushba kuchni krivoship bo yvinchalari davorni-
dagi yukchadar bilan gisiman muvozanatlashtiniadi. Bunda £ kuchring
bir gisini ta'siri vertikal tekislikdan gorizontal tekislikka otadi.

P, kuchning o'zgarish davri krivoship burilishining 180" ga teng.
Shuning achun uni bo'yinchalar davomidagi yukchalar bilan ninvoza-
natlash mumkin emas. Bu magsadda yukchalar (/1) (3.8-rasm. ) ikkita
qo'shimcha, (74, 12, i) shesternalar bilan harakatga keladigan va krivo-
ship yo'nabishiga (eskari, 2 baravar ko'p avlanadigan vatlaiga o' rnatiladi.

Qoshimcha valiarning tayanchiari, asosan, oralig karter (/2) ning
ko ndalang devorchalanda joylashadi. Yukchalar markazdan gochma
kuchlanining gorizontal tashkil ctuvchilars bir-birini so'ndiradi. vertikal
tashkil ctuvchilarning yig'indisi esa £, kuchni muvozanatlaydi. Ushbu
muvozanatlovchi tizimlar vetakchi tr ll\l()r ishlab chigarish Hrmalari
dizeilarida go*llaniladi.

Dizelning alohida sitindrlarga P . P va P, kuchlart reaktiv
momentga go'shimeha ravishda moment  hosil QI|lb ular Korpusge
vzatilib o*zining movozanatiamshini talab giladi.

3-§. Krivoship-shatun mexanizmiga (exnik
xizmat ko‘rsatish

Motor krivoship-shatun mexanizmining detallan vuqori harorat.
kuchl bosimy va inersiya kuchlari ta'sir ctadigan ogtir sharoitda ishlaydi.
Bu mevamizin gismlarining uzoq vagl buzilmasdan ishlashi uchun mashi-
natardan fovdalarish goidalariga gaCiyar rio-a gilish carur.
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3.9-rasm. Vraktor motorlarining sapuni:
I — korpus; 2 — sim 10'r tigilma

Yangi olingan va ta’mir gilingan traktor va avtomobillarmi ko‘rsat-
maga muvolig chinigtirish, motorning moylash tizimiga va havo tozala-
gichga texnik xizmat ko'rsatish qoidalariga amal gilish, motorni
zo'riguirib shlatmashik va issighik rejimini saglash, zarurat bo‘lmasa
motorni gismlarga ajratmaslik — krivoship-shatun mexanizmining buzil-
masdan ishlashi uchun eng zarur tadbirlardir.

Krivoship-shatun mexanizmining detailart yeyilgan motorni ishga
tushirish giyin bo'ladi, quvvati pasayadi, moy va yonilg'i sarfl ortadi,
sapundan (3.9-rasm) tutun chigadi. chigarish quvuridan esa ko*kimtir
tutun chiqadi, motor tagillab ishlaydi. Agar bunga c¢’tibor bermay
teparvolik bilan ishlataverilsa, jiddiy shikastlanish yuz berib, motor
ishdan chigishi mumkin.

Mashinalar chinigtirish o*tkazilmay ishlatilsa, detallarning sirtlar
bir-biriga moslanish o*rniga ortigcha gizishi natijasida halgalar porshen
arigchasiga vopishib (tiqilib) golishi, vkladishlar gadalib golishi va
ayasida aylanib ketishi mumkin,

Har bir motorga moyning mavsumga muvofig xitini quyish. uning
kamayib golishiga va ifloslanib ketishiga vo'l go'ymaslik kerak, aks
holda krivoship-shatun mexanizmining detallart tez yeyiladi.

Ish vagtida nazorat-o‘lchov asboblarining ko' rsatishini doim kuzatib
borish, shuningdek, yonilg'i, moy va suv sizishiga hamda jipsligi
buzilishi sababli gaz chiqishiga va nozich joylardan havo so'rilishiga
yo'l go'ymaslik kerak. Motorni yuklangan holda ishiatishdan oldin,
moyning qovushoqligini kamavtirish uchun birmuncha vagt turgan
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joyida ishiatib gizitib olish zarur. Shuningdek, uzog muddat salt va
kichik yuklanishda ishiatish varamaydi, chunki detallarining moylaanishi
a yonilg'ining to'zitilishi yomonlashadi.

S 10-rasm. Stetoskop (a, b) va kompressomer (d)

Agar moyning bosinti pasavib ketsa, motor tutab. tagillab ishlasa
yoki notekis ishtasa, umi darhol to*xtitib, sababini aniglash va kamchi-
likkarni bartaral gilish zarur.

Krivoship-shatun mexunizmi detallaridan porshen halgalari tezrog
yeyiladi, ularning qulfidagi va porshen angehasidagi tirgishi kattalashadt.
Silmdriaring halgalar harakat giladigan yugori qismy ko' prog yeyilib,
konus va cHips shakliga keladi. Porshenning halga arigchalart, bobishka
feshigi va yubkasi yeviladi. Porshen barmog'i, bobishka teshigi va
shatunning vtulkast yeyilganda. ularning orasidags tirgish kengavadi.
Tirsakli val podshipniklari va bo yinlari yeyilganda, tirgish kattalashib,
valning bo‘yni ¢ltips bo'lib gqoladi.

Silindr, porshen vie halgadar yeyilganda ish aralashmasgi yoar havo
yetarti darajada sigilmaydi, buni svecha yoki forsunka teshigiga
kompressomer (3. 10-rasn1. d) o*rnatib hilish mumkin. Benzinh motorar
qgo'l bilan, dizcllar yurgizish motori yoki startyor bilan zylantirilganda
kompressomerning manometri benzinti (karburatorli) motorlarda 0,6 —
0.8 MPa, dizellarda 2,1--2.6 MPa bosim ko ssatishi fozim.

Motor detaltari yevilganda, nlarming orasidagi tirgishi ortib o'ziga
xos tagiliush evozlari chigarib shlaydi, buni stctoskop (3.10-rasm, a, h)
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bilan eshitib aniglash mumkin. Taqiliashni aniglashda stetoskop sterje-
nini motorning qayeriga tegizib eshitish qulayligi 3.1{-rasmda ko‘rsa-
tilgan. Tagitiashlarni aniglash va bir-biridan ajrata bilish uchun ancha
tajriba bo‘lishi kerak.

Porshen barmog'i va shatun vtulkasi yeyilganda (4-soba) jaranglagan
metall ovozi cshitiladi. Qaysi silindrda tigillashini forsunkaga yonilg‘i
yubormay yoki svechani massaga tutashtirib aniglash mumkin.

3.1 1-rasm. Motor detallarining (aqillash ovozlarint eshitish sohalari

Porshenlaming tagillashi 3-sohadan eshitiladi. Shatun podshipniklari
«bo‘g‘igr ovoz chigaradi (2-soha). Tirsakli valning aylanish tezligi
ushtrilganda taqillash anigrog eshititadi.

Tagsimlash shesternalarining taqillashi (1-soha), klapanlarning
tagillashi (5-soha) gaz tagsimlash mexanizmining ishiga bog‘liq.
Detonatsiya (karburatorli motorlarda) va yonilg'i purkash yoki yonish
jarayenining buzilishi natijasida (dizellarda) ham taqillash ovozlari
eshitilishi mumkin, lekin motorning ish rejimi o‘zgartirilganda bu
tagillashlar tezda ofzgaradi.

Porshen halqalari, barmoolar, shatun vtulkasi, vkladishlar va
porshenlar yeyilganida yangisiga alimashtiriladi. Ba’zan porshen ariqchasi
kengaytirilib, enlirog halga va bobishka teshiklari kengaytirilib, kattaroq
barmoq qo‘yiladi. Silindr yeyilganda yo‘nib kengaytirib kattaroq
porshen o‘rnatiladi yoki gilzasi yangilanadi. Tirsakli val bo‘yni
yeyilganda jilvirtab (silliglab), ta’mir o‘lchamli vkladishlar o‘rratiladi.
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Karter tubining boltlari bo'shab qolsa, tub gistirmasi yoki tirsakli
valning salnigi yeyilsa, motordan moy oqadi. Boltlarni qotirib tortish
voki gistirma va salniklarni almashtirish bilan moy ogishi to xtatiladi.

Silindrlar kallagining gaykalari bo'shab qolsa, po‘lat-asbest gistirma
yeyilsa (kuysa), motordan suv oqadi, gaz chiqadi. Gaykalarni dina-
mometrli kalit btlan o'ntadun chekkaga garab ma’lum tartibda tortish
sarur, Kallaknt ochganda va umuman motorni gismlarga ajratganda
porshen va yonish kamerasi devorlarint qurumdan tozalash lozim.

Nazorat savollari

I3

2.

-

Krivoship-shatun mexanizmining vazifusi nima va u qanday asosiy
gismlardun tuZilgan?

Silindrlar bloki qanday tuzilean? Quyma gilzali, gilzasiz, ho'l va
qurug gilzali silindriar va have bilun sovitiladigan motoriar silindri
qanduy tuZilgan’?

Silindriar kallagr karburatorii va dizel motorlarda qanday tuzilgan?
Porshen va uning halqulari gqanday tuzilgan? Kompression va moy
sidiruvehi halqular qanday ishlaydi, wlarning qulifidagi tirgish nima
uchun kerak va qanday o‘lchanadi?

Porshen barmog'i nima uchun kerak va u ganday mahkamlenadi?

. Shatunning tuzilishi va vazifasini, shatun podshipniklarining qanday

tuZilganliyini aytib bering.
Lirsakli val va uning o zak podshipniklari qanday tuzilgan?
Muxovik nima uchun kerak va valga qunday mahkamlanadi?

. Motor karteri va sapun ganday tuzilgan va wlurning vazifosi nimadan

ihorat?

i0. Krivoship-shatun mexanizmiga texnik xizmat ko'rsatish nimadan

tharat? Detallarining yevilganligi qunday aniglanadi®



