
7-hoh. D IZ E L  M O T O K LA K IN IN G  TA’M IN  LAS II  
T IZ IM IA K I

l-§. T a ’minlash tizimining umumiy sxemasi

Di/clning ta'minlash lizimi yonilg'ini tozalaydi va uni yuqori bosim 
bilan yonish kamerasiga purkaydi, shuningdek, silindrlarga kiritiladigan 
havoni tozalaydi hamda yonilg'i va havodan iborai yonuvchi aralashma 
tayyorlaydi.

Dizcining taminlash lizimi (7.1-rasm) yonilg'i baki { /), dag'al 
li!(r ( 12) va mayin fillr (4), yonilgS haydash pompasi (//), yonilgl 
nasosi (.5), forsunka (7) lar, past bosim quvurchasi {13). yuqori bosim 
quvurchasi {(>), havo tozalagich {¡(f), kiritish va chiqarish qtiviirlari. 
aylanishlar soni regulatori (15), (a’niinlash tizimining boshqaiish va 
tckshirish asboblaridan iborai.

7.¡-rusm. Dizcl niotori ta'minlash li/imining uinuiniy sxemasi:
/ - yonilg'i haki: 2 — kompensator hakcha; 3 — manomctr; 4 — mayin fil’.r; 
5 — yonilg'i nasosi: 6 — yuqori bosim quvurchasi; 7 — forsunka: <V - jonish 
kamcrasi; 9 — quvur; № — havo io/.alagich; I I  — yonilg'i haydash pompa.si; 
12 — dag'al filtr; 13 — past bosim quvurchasi; 14 — ju ‘mrak; ¡5  — aylanislilar

soni reguhitori



Yonilg'i bak (/) dan jo‘mrak (14) va quvurcha (13) orqali dag'al 
filtr (12) ga oqib keladi. Filirda yirik aralashmalardan to/alangan 
yonilg'i pompa ( //) bilan so‘rib olimb, ftllr (4) ga haydaladi. Yonilg'i 
mayin 1111rda obdan to/.alanib, kcyin yonilg'i nasosi (5) ga yuboriladi. 
Yonilg'i nasosi yonilg'ining bir qismini yuqori bosim bilan quvurcha
( 6) orqali forsunka (7) ga yuboradi. Yonilg‘ming forsunkaga yuboril- 
magan qisini pompaga qaytariladi.

Forsunka yonilg'ini mayda lo’/.ilib, yonish kamcrasi (<¥) ga purkaydi. 
Yonilg'i kamcradagi siqilgan va qizigan havoga aralashib yonuvchi 
aralashma hosil qiladi va uning issig'idan alangalanib yonadi.

Silindrga kiritiladigan havo havo to/alagich (f(J) dan o'tka/ib 
changdan tozalanadi va quvur (9) orqali so'riladi.

Manomctr (3) mayin filtrdan yonilg'i nasosiga boradigan yonil- 
g ining bosimini ko'rsatadi. Manomctr bevosita quvurchaga o'rnaîil- 
masdan, balki quvurchadagi bosimni tckislovchi (kompcnsalor) bakcha 
(2) orqali biriktiriladi.

2-§. Dizellarda aralashma hosil ctish usullari

Yuqorida hayon etilganidek, dizellarda qizigan havoga yonilg'i 
purkab aralashma hosil qilinadi, purkalgan yonilg'i to la va le/ yonishi 
uchun siqilgan havo bilan turli usullarda aralashliriladi.

Aralashma hosil qilish usuliga qarab di/.ellar bir kameraii va ko'p 
kamerali xilla^ga bo'linadi.

Bir kamerali di/cllarda (7.2-rasm, a) yonilg'i lorsunka ( J )  yordamida 
bevosita silindrga, ya’ni porshen (/) tepasidagi yonish kamcrasi (2) ga 
purkalib, aralashma hosil qiladi.

Yonilg'i yuqori bosirrt bilan mayda to'zitilib purkalishi natijasida 
qizigan havoga vaxshi aralashib yonadi. Yonish kamcrasi yarim slerik 
shaklda yoki ortasi do‘ng, atrofi chuqurroq qilinadi. Yonilg'ining 
yaxshi toVililishi uchun forsunkanim! yonilg'i purkaladigan leshiklari 
juda kichik (0.1 -0,25 mm) va bir necha dona qilinadi. Undan y<):i;l̂  i 
30—40 MPa (ayiim hollarda 140 VIPa gâcha) bosim bilan purkaladi.

Bundav dizellarda yonish kamcrasi ixcham bo‘lganiigi sababli issiqlik 
energiyasidan yaxshiroq foydalaniladi. Yonilg'ining solishlirma sartl 
kam bo'ladi (qf " 231--285 g/kW soat). niotorni yurgi/.ib yuborish 
osonlashadi.

Yonilg’i yuqori bosim oslida purkalishi yonilg'i ji!\,'zlarini murak- 
kablashtiradi, yonilg'ining nihoyaida liniq 'o/.alanisluni lalab eladi.



Yonilg'i yonganda yuqori bosini hosil bo'ladi va bosim juda tez 
ko'lariladi. Shu sababli motor baland ovo/ chiqarib islitaydi hamda 
qismlanga zo'r keladi. forsunka tcshiklarini tez qurum bosadi, ana 
shuning uchun ham bir kamerali aralashma hosil qilish usuli keyingi 
vaqlda kamroq qo'llaniladi.

Porshenga o'rnatilgan kamerali dizellarda (7.2-rasm, b) yonish 
kamerasining 70% ga yaqin qismi porshcn (/) ning tubiga joylashtirilgan 
sicrik yoki ellipsoid shaklli karncra (4) dan iborat bo'lib, qolgan qismi 
porshcn bilan kallak orasiga joylashtirilgan bo'ladi.

Siqish takti oxirida forsunkadan purkalgan yonilg'ining o/gina (5% 
ga yaqin) qismi siqilgan havoga purkalib yonadi, qolgan qismi porshcn 
tubidagi kameraning devoriga yupqa parda tarzda tarqaladi. Yonilg'i 
kamera devorining issig‘idan bug'ga aylanib uyurma harakatga kelib. 
yonish sohasiga chiqadi. Yonilg'i bug'larining navbat bilan yonishi 
niotorning kuchli shovqin chiqarmasdan va tutamasdan ishlashini 
la’minlaydi. Bu usulni pardali aralashma hosil elish yoki M jarayon 
deyiladi.

Pardali aralashma hosil qilish usulida ham forsunka bir nccha tcshikli 
qilinib, yonilg'i 17,5—20,0 MPa bosim bilan purkaladi. Yonilg‘ining 
solishlirma sarfl 218—-245 g/kW soat chamasida bo'ladi. Bu usul keyingi 
vaqlda borgan sari keng qoMlanilmoqda.

Old kamerali dizellarda (7.2-rasm. d) yonish kamerasi porshcn 
tubiga joylashtirilgan asosiy kamera (6) va siiindr kallagiga joylashtirilgan 
old kamera (5) dan iborat. Siqish taktida havo old kamcraga o'tib, 
unda uyurma harakat qiladi va qi/iydi.

Old kameraning hajmi yonish kamerasi hajmining 25—40% ga yaqin 
qismini tashkil qiladi, unga forsunka ( J )  o'rnatiladi.

Old kameraga purkalgan yonilg'i havoga aralashib, alangalanib. 
old kamcrada 20—30% yonadi. Yonilg'ining qisrnan yonishi natijasida 
hosil bo'lgan bosim kuehi la'sirida aralashma old kameradan asosiy 
kameraga o'tib, undagi qizigan havoga aralashib, yana lo'ziydi va 
bosim biroz pasayadi. Shu sababli, yonilg'i bir kamerali di/ellarga 
nisbatan pastroq (7,5— 13 MPa) bosimda purkaladi.

Old kamerali dizcllarning ta'mmlash tizimi oddiy tuzilgan, turli 
rejimda ham durust ishlaydi, bosim ortiqeha ko'tarilmasligi tufayli 
motor qismlariga kampoq yuklanish lushadi. Lekin yonish kamerasi­
ning ko‘p sirli sovitilishi natijasida issiqlik ko‘proq nobud bo'ladi, shu 
sababli yonilg‘ining solishtirma sarfi ko'proq (qt — 2S0—290 g/kW 
soat), motorni yurgizih yuborish qiyinroq.



7.2-ra.sm. Di/cl moiorlarl yonish karaerasining shakHari:
a — hir kumcrali; b — porshenga o’rnatilgan kamcrali: d — old kamcrali; 
c — uyurma kamcrali: / - porshcn; 2 — yonish kamcrasi; .? — Ibrsunka;

4 — porslicnga joylashtirilgan karrrra: 5 - old kamera: 6 — asosiy kamera;
7-- dillii/.orli kanal; S  uyurm a kam era

Ijyurma kamcrali dizellarda (7.2-rasm. e) yonish kamerasi ikki 
qismdan iborat bo‘lib, lining 20—40% chnmasini lashkil ctadigan asosiy 
kamera ( 6) porshen lubi hilan silindr kallagi orasiga joylashtirilgan. 
Qoigan qismini tashkil ctadigan sferik shaklli uyurma kamcra (<V) silmdrlar 
kallagiga joylashtirilgan.

Uyurma kamera porshcn tcpasidagi asosiy kameraga urinma 
yo'nalishda joylashtirilgan diffu^orlt kanal (7) vositasida tutashtirilgan.

Siqish taktida havo silindrdan uyurma kameraga katta te/likda 
kirib uyurma harakatga kclad’ va qiziydi. Shu qizigan havoga yonilg'i 
forsunkadan 8— 13 M Pa bosini bilan purkaladi. Yonilg’i havoning 
uyurma harakati yo‘nalishida purkalib. havo bilan aralashadi. qiziydi 
va o'z-o'/idan alangaianadi.

Aralashma uyurma kamcradan asosiy kameraga o‘iib, undag' 
havoga aralashib, yana yonishda davom etadi. Xullas, hunda aralashma



silindrda siqilgan havoning energiyasi va uyurnia harakati lufayli hosi! 
bo'ladi.

Uyurnia kamerali dizellar turli rcjimlarda ham durust ishlaydi, 
uyurma harakat lufayli silindrlarda yonilg‘i yaxshi aralashib, yaxshi 
yonadi. bu motor quvvatini birmuneha oshirishga imkon bcradi hamda 
motor ravon ishlaydi, shuningdrk, old kamerali motorga nisbatan o't 
oldirish osonroq, *7 —258—279 g/kW soat). Uyurma kamerali moiommg 
kallagi birmuneha murakkab luzilgan.

3-§. Yonilg‘i purkash payti va uning motor 
ishiga ta'siri

Benzinli motorlarda yonuvchi aralashina tayyorlash, asosan, karbura- 
lorda boshlanib, motorning kirilish quvuriarida davom etadi va kiritish 
hamda siqish taktlarida silindrlarda tamomlanadi. Siqish takti oxirida 
svechadan berilgan uchqun ta'sirida alangalanib. asosan. ish yo‘li 
boshlanguncha yonib bo'ladi.

Di/'ellarda esa, yaxshi to‘/imaydigan va bug'ga aylanishi qiyin 
boMgan yonilg'i siqish taktinirig oxirrog‘ida nasosdan quvureha orqali 
forsunkaga yuboriladi. Yonilg'i forsunkadan yonish kamerasiga 150— 
400 m/s leiNkda purkalib, aralashma hosil qiladi. Bu jarayon karburalorli 
motorlarga nisbatan 40—50 baravar qisqa muddatda sodir bo'ladi. 
Shu sababli dizellarning silindrlariga normal aralashma hosil etish uchun 
zarur bolgan miqdordan 25—65% ko'proq havo kiritiladi (ix -1,25 — 
1.65).

Yonilg'ining qaysi paytda purkalishi di/elning quvvatiga, tejamli 
ishlashiga va boshqa ko'rsatkichlariga katta ta'sir etadi. Yonilg'i purkash 
payii tirsakli valning burilish graduslarida ifodalanadi.

Zamonaviy traktor dizellarida siqish taktida porshenntng yuqorigi 
ehekka nuqtaga yetib kelishigu 15—40° qolganda yonilg‘i nasosdan 
yuboriladi. Bu burehak nasosdan yonilg'i yuborishni ilgarilash burehagi 
deb ataladi. Yonilg'i o/roq bo'lsa ham siqilishi, quvurehalarning esa 
kengayishi va forsunka ninasining yonilg'i pitrkash uchun ko'tarilishi 
natijasida yonug‘ining nasosdan yuborilgan paytidan to forsunkadan 
purkalgunicha tirsakli val birmuneha buriladi. Shu sababli, yonilg'i 
forsunkadan porshen yuqorigi ehekka nuqtaga 6— 10° yetmasdan 
purkaladi. Bu burehak yonilg'i purkashni ilgarilash burehagi deb ataladi. 
liar bir motor uchun yonilg'i purkashni ilgarilash burchagining optimal 
(eng samarali) qiyinali tajriba yo'li bilan lopiladi.



Agar yonilg'i ilgariroq purkalsa. bu paytda havo vetarli qizimagan 
boMishi mumkin. Bunda yonilg‘i yonish kamerasi dcvorlariga yopishib, 
chala yonadi va dizel tutab isblaydi. Lckin shunga qadar havo qi/ih 
ulgurgan bolsa, motor baland ovo/ ehiqarib ishlaydi, clumki yonilg’i 
barvaqt yonib, bosim kuchi siqish taktida yuqoriga ko'tarilayotgan 
porshenga ta'sir etadi va motor quvvati pasayadi.

Yonilg'i juda kcch purkalsa, lining ko'proq qismi ish yo'li taktida 
silindr hajmi kattalashayolganda yonadi, shu sababii ish yo'li takli 
boshlanadigan vaqtda silindrda bosim kamayadi. Ishlatilgan ga/Iarning 
bosimi va harorali yuqori bo'ladi. Issiqlik silindr dcvorlariga (soviiuvchi 
suvga yoki havoga) ko’proq o'tadi. Motor ortiqcha qiziydi, quvvali 
kamayadi va yonilg'ining solishtirma sartl ortadi.

Di/ellarda aralashma hosil qilishini ta’minlash va yonilg'ining to‘la 
yonishi uchun yonilg'i nasosini to’g'ri o'matish, nasos va forsunkani 
vaqli-vaqli bilan rostlash, motor quvvatidan to la  foydalanib, salt 
ishu>shini kaniaytirish, yonilg'ining bclgilangan navlarinigina qo'llash 
va ta’minlash ti/imi asboblariga tcxnik xi/.mat ko'rsalish qoidasiga 
tola rioya qilish zarur.

4-§. Yonilg‘i baklari, filtrlar va haydovchi poinpalar

Yonilg'i baklari. Yonilg'i bakida yonilg 'i zaxirasi saqlanib, 
traklorlarda motorning kamida 10 soal ishla&hi uchun, aviomobillarda 
esa lining 300—400 km yurishi uchun yetadigan yonilg'i sig'adi. Bak 
(7.3-rasm) korpusi ( /) po’lat lunukadan payvandlab yasaladi, musfahkam 
bo'lishi va yonilg'ining cha>qaiib milishim kamaytirish uchun bak 
ichiga to'siqlar qilinadi.

Traktor yonilg‘i bakining bo‘gl/iga qopqoq (.7), filtr (2), yonilg'i 
miqdorini ko’rsatadigan chi/.g'ich (4). lubiga esa ikkita jo ‘mrnk 
o rnatilgan. Jo'mrak ( 6) ka ulangan quvurchaning yonilg’i o'tadigan 
uchi bak tubidan balandroq o'rnatilih. undan ta’minlash ti/.imining 
asboblariga yonilg'i boradi. Jo'mrak (5) ning tcshigi bak (ubi bilan bir 
lekis qilinib, yonilg'i quyqasi siiu jo'mrakdan bo’shatib oiinadi.

Aviomobillarda bakning yuqorigi devoriga yonilg’i so'rib olinadigan 
quvurcha va yonilg’i satin ko'rsatkichining dalcliigi (6.1-rasm,2) 
o'rnatiladi. Bakning tubida bo'shatib olish tiqini bo‘ladi. Aviomobillarda 
bak jips bcrkitilib. lining yonilg'i quyiladigan bo'g'/iga bug'-havo 
klapanli tiqin o'matiladi. Bunday liqin o'rnaiilganda bakdagi ben/in 
bug'ga ayianib kamaymaydi va bak ichida siyraklanish hosil bo'lwaydi.



7.3-rasni. Traklnrning yonilg‘i baki:
/ -- bak korpusi; 2 — illtr; .? — qopqtnj; 4 — chi/g'ich;

5 — bo'shatib olish jo ’mragi; 6 — sarllush jo'ruragi: 7 — dasia

Yonilg‘i baklari traktorlarda kabina orqasiga yoki haydovchi o‘rindi- 
g'ining osiiga o'rnaliladi. Avtomobillarda yonilg‘i bakiari ramadagi 
maxsus kronshtcynlarga xomutlar bilan mahkamlanadi.

Voni!g‘i filtrlari. Motor va yonilg'i jihozlari detallarining ycyilishini 
kamayürish hamda karburator va forsunkalardagi kichik teshiklarning 
ifloslanmasligi uchun yonilg'ini tindirish va to¿alash /arur.

Karburalorli motorlarda yoni!g‘i bakda tinib to/.alanishidan lashqari 
tindirgich flltrda tozalanadi. Tindirgichda mcxanik aralashmalar va 
suv cho‘kadi. Tindirilgan yonilg'i sim to'r filtrdan o'ika/iladi. Di/ellarda 
yonilg‘i jihozlarining juda aniq yasalgan qismlari, chunonchi nasos 
gilzasi — plunjcri, forsunka ninasi — to‘zitgichining yeyilmasligi uchun 
yonilg'i nihoyatda toza bo‘lmogli lozim. Shuning uchun yonilg'i bakka 
qiiyilishdan oldin. albatta, tindiriladi va maxsus filtrdan o'tkaziladi. 
motorning o‘zida esa dag‘al va mavin Olirlaridan o'tkazilib, barcha 
aralashmalardan uzil-kesil tozalanadi.

Dag'al filtrlar yonilgïni yirik mexanik aralashmalardan to/.alavdi. 
Dizellarda metall tasmali va metalí píastinali tirqishli dag'al filtrlar 
qollaniladi.

Metall tasmali filtr (7.4-rasm, a) cho‘van korpus (2), filtrlovchi 
clement (/) va shu clcmcntni prujina (.?) orqali qisib turadigan tiqin 
(4) dan iborat. Korpusnitig pastki qismida quyqa yig’ iladigan 
chuqurchasi bo‘lib, konus tiqin (3) burab ochilib quyqa bo'shatib



olinadi. (‘iitrlovchi clement qovurg'ali ishlangan poMat stakan (6) va 
unga o'ralgan je/ tasnia (7) dan iborat bo‘lib, tasma stakanga taqab 
o’ralganda har 3,6 mm da 0,04—0,09 mm li tirqish hosil boladi.

Yoni!g‘i tilirdan o’tganda lasma o'ramlarimng orasidagi tirqishlar 
kengligiga teng va undan kaita aralashmalar liltr korpusida tutilib 
qoladi.
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?.4-ra\m. Ynnilg‘i fiHrlari: a — rrietall tasmali, b mayin, d — mctall 
plastmali. i- — bukiatna qog‘o7 elcnienlli filtrlar; / — metall tasmali filtrlovchi 

element; 2 va I I  — korpus; 3 — prujina; 4 — qisuvchi tiqin;
5 — konus tiqin; 6 — Mjkan; 7 — je/. lasma; H — metall plastinali filtrlovchi 
element; 9 — yuldu/cha; 10 — disk; 12 — ipli fikrlovchi element; ¡3 — ip;
¡4 — filtrlovchi qog'oz; 15 — sim to'r quvureha; /6-  qopqoq; 17- filtrlar 

korpusi; IS  — karton silindr; W  filtrlovchi element; 2 0 — steijen;
21 -- qopqoq; 22 — uch yo lli jo‘mrak; 23 — tiqin bolt



MetaUplastinaiij'iltrning(l.4-rasm, d) filtrlovehi elementi (.5) birin- 
ketin yig'ilgan kesikli jcz disklar (1(f) va yulduzcha (9) lardan iborai. 
Disklar orasida yuldu/cha qalinligida (0,07 mm) tirqish hosil bo'ladi 
va yonilg'i shu tirqishdan o‘tganda mexanik qo’shimchalar tutilib filtr 
korpusiga cho'kadi.

Mayin filtrddgdl filtr tutib qola olmagan mavda mexanik qo'shim 
chalarni tutib, yonilg'ini uzil-kesil tozalaydi.

Pompadan haydalgan yonilg'i mayin filtrda tozalanib, yonilg*i 
nasosiga boradi (7.1-rasm, 5). Nasos yonilg'ining ozroq qisminigina 
forsunkaga vuborib, qolganini yana haydovchi pompaga qaytaradi, 
pompadan esa yana mayin fillrga boradi. Shunday qilib, yonilg‘i ma­
yin filtrdan qayta-qayta o‘tib tozalanadi.

Ba’zan dag'al va mayin filtrlar bir korpusga yonma-yon o‘rnati!adi 
(7.4-rasm, b, d). Bu holda yonilg‘i bakdan pompaga so'riladi, undan 
keyin filtrlar orqali yonilg‘i nasosiga yuboriladi.

Mayin filtr (7.4-rasm, b) korpus (//), filtrlovehi element (¡2 ) va 
qopqoq ( 16) dan iborat. Filtrlovehi element sim to‘r quvurcha ( IS) ga 
bir necha qavat zichlab o‘ralgan xom pishitilgan paxta ip ( 13) va 
filtrlovehi qog‘oz (14) dan iborat bo'lgan g'altak ko;rinishida yasalgan. 
Yonilg'i filtrdan o'tkazilganda bareha ifloslari shu ipda va qog'ozda 
tutilib qoladi. Dizellar flitrida 1 dan 6 tagacha clement bo'ladi.

3, 4 t sinf traktorlar motorida ip filtr elcmcntli. mayin filtr o'rniga 
buklama qog'oz. elementli filtrlar (2T&-2) ham qo’llaniladi (7.4-rasm, e).

Filtrlar korpusi (17) umumiy qopqoq (21) bilan berkitilgan. 
Qopqoqqa haydash pompasidan yonilg'i keladigan va filtrlangan yonilg'i 
nasosga boradigan quvurchalar, uch yo'lli jo ‘mrak (22) va havo 
chiqarish ventili o'rnatilgan. Filtrlovehi element (19) teshikli karion 
silindr (/<*0 ichiga joylashtirilib, garmoncha shaklida buklangan pishiq 
qog'oz silindrdan iborat. Silindrning usti va osti metall plastina bilan 
berkitilib, stetjen ( 2(f) ga o'rnatilgan.

Rasmdagi /sxemada filtrlarning parallel ishlashi, //sxemada o‘ng 
tomondagi scksiyaning yuvilishi ko‘rsatilgan; buning tichun jo'mrak 
90° buriladi va tiqin-bolt (23) 1,5-2 inarta burab bo'shatiladi. Bolt 
tesbigidan tiniq yonilg'i tushguneha yuvish kcrak. Chap seksiya ham 
shu tarzda yuviladi, buning uchnn jo'mrak ish holatidan chap tomonga 
90° burilishi lozim.

Yonilg‘i haydovchi pompalar. Avtomobillarda yonilg'i baki karbura- 
tordan past joylashtirilgan. Yonilg‘ini bakdan karburatorga majburan 
yuborish uchun maxsus haydash nasosi o‘rnatiladi. Dizellarda bakdan



kcladigan yonilgini mayin liltrdan bosim hilan o‘tkazib asosiy nasosga 
yuborish uchun haydovclii pompa deb ataladigan yordamchi nasos 
o'rnatiladi.

Yomlg'i uzatish ti/imlarida diafragmali, porshenli, shestemali va 
kolovorotli nasoslar qoMIaniladi.

lindirgich síakanli diafragmali yon ilg 'i nasos i (7.5-rasm, a ) 
karhuratorli molorlarda qo'llanilib, taqsimlash valining ckssentrigi (/ ) 
dan harakatga kcltiriíadi. Ekssentrik ikki yelkali richag (2) ning o‘ng 
uchini ko‘larganda chap uchi shlok (4) orqali diafragma (<5) ni paslga 
lortadi. Hunda diafragmaning prujinasi (.5) siqiladi, diafragma tepasida 
siyraklanish hosil bo‘lib, kiritish klapani (<?) ochiladi va siakan (^) 
ichiga yonilg'i kirib, u sim to'rdan o‘tib diafragma tepasidagi bo‘shliqni 
toldiradi.

7.5 -ra sm . Diafragman yonilg'i nasosi:
a — tindirgich stakanli; b — lindirgich stakansiz; / — ekssentrik;
2 — richag; 3 — qo‘1 hilan harakatga kcllirish richagi, 4 — shlok;

5 — prujina; 6 — diafragma; 7 — hayda.sh klapani; 8 — kiritish klapani,
9 — stakan; !() — koromislo; 11 — shtanga

Ekssentrik richagni itarmasa. diafrugmaning prujinasi (5) kerilib, 
diafragma tepaga bukiladi, kiritish klapani (8) yopiladi. haydash klapani
(7) esa ochilib, yonilgl i nasosdan karburatorga boradi. Diafragmaning 
prujinasi 0,01—0,03 MPa bosim hosil qiladi.

Qalqovuchli kamcrada yonilgl salhi normal bo'lganda yuboriladigan 
yonilg‘i bosimi kart)uratoining ninasimon klapamni ocha olmaydi. Bu 
holda nasos yonilgl yubormaydi. diafragma ( 6) pastki holatda turadi.



richag (2) salt ishlaydi. Motor ¡shlamagan vaqtda karburalorning 
qalqovuchli kamerasiga yonilgi toldirish uchun nasosning richagi (5) 
qo'l hilan harakatga keltiriladi.

Tindirgich stakansiz diafragman yonilg 'i nasosi (7.5-rasm. b) 
silindrlari «V» simón tarzda joylashtirilgan avlomobillarda qo'llanilib, 
harakat eksscntrik (/) dan shtanga ( i ! )  orqali koromislo ( 10) ga u/ali- 
ladi. Bu nasosning kiritish klapani (<V) ikkita. lshlash prinsipi tindirgichli 
nasosga o‘xshashdir. Ba ’zi katta avtomobillar na«osining kiritish va 
haydash klapanlari uchtadan bo'lib, vana ham yuqori ununiüroqdir.

Porshenli haydovchi pompa (7.6-rasm, a) cho'yan korpus (//), 
prujina (2) li porshcn ( /J), stcrjen (7) va prujina ( ¡0) li rolikli turtgich 
(^), prujinali kiritish klapani (.5) va haydash klapani (/) dan ihorat. 
Pompaning korpusiga, kiritish klapanining ustiga dastaki nasos o‘rnatil- 
gan. Pompa yonilg'i nasosi vali (9) ning kulachogidan yoki alohida 
cksscntrikdan harakatga keltiriladi.

Nasosning valigi (9) aylanmaganda kiritish va haydash klapanlari 
o*/, prujinalarining bosimi ta’sirida yopiq turadi. Valik aylanganida kti- 
lachok turtgich ($) va shtok (7) orqali porshcn (/./) ni yuqoriga siljitadi. 
bunda prujina {¡0 ) siqiladi. Porshcnning tepasidagi yonilg'ining bosimi 
ortib. kiritish klapani (5) yopiladi, haydash klapani (1) esa ochiladi va

7.6-rasm. Porshenli haydovchi pompa:
a — layyorlov yo'li; b — ish yo'li; / — haydash klapani; 2 — prujina; 
3 — berkituvchi /oldir; 4 — dastaki nasos silindrr; 5 — kiritish klapani: 

ó — quvureha; 7 — stctjen; $ — turtgich: 9 — nasos vaüjri; 10— prujina. 
//— korpus; 12— kanal; >3 — porshcn; 14 — filtr kanali

m



porslien lepasidagi yonilg'i kanal (12) orqali porshcn tagiga o'tadi. 
Kulachok turlgichni ko'tarmaganda (7.6-rasm, b) porshcn, shtok va 
roiik prujina ( ! ( J) lu'sirida pastga lushib, porshcn ostidagi yonilgM 
kanal (12) orqali rrmyin filtr kanali (¡4 ) ga bosim bilan chiqariladi. 
Blinda porshcn tepasida siyraklatiish hosil bo‘lib, haydash klapani ( /) 
yopiladi, kiritish klapani (.5) csa ochiladi, porshcn (epasidagi bo'shliqqa 
quvurcha ( 6) dan yonilg'i so'riladi.

Nasosning valigi (9) ayiangan sari pompa shu tar/.da ishlay bcradi. 
Agar mayin fill ruing ifloslanishi yoki yonilg’ining kam sarflanishi 
natijasida porshcn oslidagi yonilg'i bosimi ko'tarilsa, u porshcn 
lepasidagi prujinaning kcrilishiga to'sqinlik qilib, porshcnning y o lin i 
qisqarliradi, yonilg'i sarflanmay porshcn tagidagi bosirn 0,15— 0,17 
MPa ga yctganida hatn porshcn paslga siljimaydi.

7."-rusm. Shesternali haydovchi pompa:
/ — kiritish klapani; 2 — haydash klapani; Я -- koipus;

*/ -- yclaklanuvchi .'.hcMcrna; 5 — yetakehi shestcrna; 6 o‘tkazish klapani



Pompaning dastaki nasosi yordamida dizelning ta'minlash tizimi 
yonilg‘iga to‘latiladi va tizimdagi havo chiqarih yuhoriladi. Daslaki 
nasos silindr (4), qopqoq, berkituvchi zoldir (.?) va dastali sterjendan 
iboraí. Dastaki nasosni ishlatish uchun uning dastasi burab chiqariladi, 
keyin mayin filtrning puflash ventilidan havo pufakchalari chiqib ketib. 
toza yonilg‘i chiqmaguncha dam berilaveradi.

Shesternali haydovchi pompa (7.7-rasm) korpus (3) iehiga 
joylashtirilgan yetakchi (.5) va yetaklanuvchi (4) shesterna, o'tkazish 
klapani ( 6) dan iborat.

Pompaning yetakchi shesternasi (3) regulator valigidan harakatga 
kcltirilganda yetaklanuvchi shcstcrna (4) ham aylanib, shcstcrna 
tishlarining orasiga yonilg‘i qamrab olinadi. Shesternalarning íishlari 
bir-biriga tishlashganda yonilgl ular orasidan siqib chiqarilib, bosim 
hilan fillrga yuhoriladi. Filtrning iíloslanishi yoki yonilg'ining kam 
sarflanishi sahabli yonilgki chiqariladigan bo'shliqda bosim ko'tarilsa, 
oktkazish klapani (ó) ochilib, yonilg'i korpusning so'rish bo\shlig'iga 
o‘tadi. Rasmda yonilg‘ining harakal yo‘naiishi strelkalar hilan ko'rsatilgan.

Pompaning dastaki nasosi porshenli pompalardagi singari ishlaydi, 
unda kiritish (/) va haydash (2) klapaniari bor.

5-§. Yonilg‘i nasoslari

Yonilg'i nasosi motor silindrlarining forsunkasiga yuqori bosim hilan 
yonilg'i yuboradi. Yonilg‘i ma'lum fursaídan keyin, ma’lum paytda 
va dizelning yuklanishiga munosib miqdorda va bir me’yorda yuboriiib, 
forsunkadan yonish kamerasiga purkaladi.

Traktor dizellarida. asosan, ko‘p plunjerli nasoslar qo'llanilib, 
motorning nechta silindri bolsa, nasosning shuncha elementi boladi. 
Ba’zi traktorlarga bir plunjerli nasos o'rnatijgan. Bunday nasos billa 
nasos elementi va motorning ishlash tartibiga qarab barcha forsunkalarga 
galma-gal yonilgki yuboradigan taqsimlovchi qismdan iborat.

Ko‘p plunjerli yonilg‘i nasosi (7.8-rasm) nasos elemcnllari joylashgan 
kallak, plunjerlarning harakatlanlirish mexanizmi va vuboriladigan 
yonilg‘i miqdorini o‘zgartiradigan mexanizmdan iborat. Kallak (7) 
korpus ustiga mahkamlanadi. Nasos mexanizmlari korpus (2) ichiga 
joylangan.

Ko‘p plunjerli nasos clemcntlari umumiy kallakka o‘rnatiladigan 
seksiyasiz va nasos elementlari alohida korpusga joylashtirilgan scksiyali 
bo‘ladi.



7.S-rast¡t. Ko*p plunjürli vonilR‘¡ nasosi (4111-8,5x1(11):
/ — rcykii; 2 •- korpus; J  —- plunjer; 4 klapan; 5 — gil/a; 6 — liaydash
klapani; 7 — kallak; S — «II»  simón kanal; 9 — xomoi; ¡O — shcsierna;

// - shlil.viü tlisk; 12 — muña; 13 - kulachokli val: 14 — turtgich

Nasosscksiyasi va uning clcmentlari 7,‘)-rasmda. nasos elenientining 
ishlash .sxcmasi 7 l()-rasmda kdtirilih, ayrim qismlari ikkala rasmda bir 
turli raqamlar hilan bclgilangan.

Nasos elcmcnti gil/.a (7) ¡chida ilgarilama-qaylma harakallanadígan 
plunjer (4) xa prujina (5) li haydash klapani (.?) dan iborat. Nasosning 
kulachokli vali ( 13) taqsimlagich shcsicrna (7(7) orqali di/elning tirsakli 
validan harakalga keltiriladi.

Kulachok (/) (7.9-rasm) aylanganda uning do‘ngi (urtgich (2) ni, 
turígieh esa plunjer (4) ni ko‘taradi. Bunda plunjcrning prujinasi (.?)



a
7.9-rasm. Nasos scksiyasi (a ) va uoing elcmcntlari (A):

I  kulachok; 2 — lurtgich: va 9 — prujina; 4 — plunjer; 5 — « íl»  simón
kanal; 6 — kallak; 7 — gil/a; ti — haydash klapani; 10 shfutser;
I I  — haydash klapanining belbog'i; 12— haydash klapani uyasi;

/.? — pastki leshik; /4 — yuqorigi leshik; ¡5  — plimjerning vcrlika! kanali:
¡6 - plunjerning radial kanali, 17 — vintsimon o’yiq; ¡X  halqasimor. 

o’yiqcha; 19— povodok; 20 — shavba

siqiladi. Kulachok do‘ngi turtgichdan cbetga hurilganda prujina kerilib 
shayba ( 20) plunjerni pastga siljitadi.

Gilzaning devorida ikkita: yonilg‘i kiradigan yuqorigi ( 14) va yonilg'i 
qaytib chiqadigan pasíki (/ J )  leshik bor. ikkala leshik oVaro nasos 
korpusining kaliagidagi «íl» simón kanal (5) vosúasida tutashtirilgan.



Plunjcr pastga siljiganda (7.10-rasm, a) uning tepasida siyraklanish 
hosil bo'bdi va mayin fillrdan kelgan yonilg'i gilza (7) ning yuqorigi 
leshigi ( 14) dan kirib, plunjcr (4) lepasidagi bo'shliqni lo'ldiradi. Plunjcr 
yuqoriga ko'larilib, shn teshikni berkilgandan keyin, plunjcr lepasidagi 
yonilg'ini siqa boshlavdi. Vonilg‘ining bosimi lez oshib, prujina (9) 
ning kuchini ycngib, haydash klapani (8) ni oehadi va yonilg'i shlutser 
(tth orqali yuqori bosim quvurchasidan foreunkaga o'tadi (7.10-rasm, h).

7. ¡0-msm. Nasos elemcnlining ishlash sxemasi:
a — gilzaga yonilg'i toiishi; b — yonilg'i yuborishning boshlanishi; 
d — yonilg'i yuborishning tamomlanishi (raqamlar 7.9-rasmdagidck

bdgilangan)

Plunjcrning sirlidagi halqasimon ariqeha (7.9-rasm, IS ) ning yuqorigi 
qirrasi gil/aning yonilg'i qavtib chiqadigan paslki leshigi ( 13) ga ro‘para 
kelguncha forsunkaga yonilg'i yuborish davom etadi.

Plunjcrning qiya kesikli ariqehasi gilzaning pastki teshigiga tutashishi 
bilan plunjcrning lepasidagi yonilg'i vertikal ( IS ) va radial (16) kanallnr 
orqali nasosning kallagi (6) dagi «FI* sinion kanal (5) ga oqib chiqadi. 
Naiiiada plunjer lepasidagi yonilg'ining bosimi pasayadi. havdash 
klapani (X) piujinaning kenlish kuehi la’sirida yopiladi va forsunkaga 
yonilg'i yuborish to'xtaydi (7.10-rasm, d).

Haydash klapanining belbog'i (//) uyasi ( 12) teshigiga jips kirib, 
yuqori bosim quvurchasini plunjcrning lepasidagi bo'shliqdan ajraladi, 
shunda quvurchadagi yonilg'i bosimi keskin kamayib, forsunkadan 
silindrga yonilg'i purkash tez to'xtaydi.

Motor hosil qiladigan quvval forsunkadan purkaladigan yonilg'ining 
miqdoriga bogiiq. Salt ishlaganda to'la yuklanishda ishiagandagiga



nisbatan 3—4 baravar kam yonilg'i purkaladi. Nasosdan forsunkaga 
yuboriladigan yonilg'ining miqdorini o'/gartiruvehi mcxani/.m (7.8- 
rasrri) reyka (/) va to'rtta xoniut (9) dan iborat. Xomutning kcsigiga 
plunjcrning povodogi kirgizilgan. Reyka regulatorga ulangan bo‘!ib, u 
surilganda xomutlar plunjerlarni baravar buradi. Agar plunjer povodok 
( 19) bilan (7.9-rasm, b) A tornonga buriisa, vintsimon o’yiq ( !7) yonilg'i 
qaytib chiqadigan teshik (13) ka kcchroq luiashadi, ya’ni plunjcrning 
isb yo'li uzayadi, forsunkaga ko'proq yonilg’i yuboriladi. Plunjer H 
lomonga burilgan sari uning ish yo‘li qisqaraveradi, forsunkaga yonilg’i 
yuborish ilgariroq lugaliladi. Naiijada purkaladigan yonilg'ining miqdori 
kamayadi.

Plunjerni burib, vintsimon o'viqning vcrtikal ariqchasi ( IS ) yonilg’i 
qaytib chiqadigan teshik ( !3) ning ro‘parasiga keltirilsa. plunjer tepasidagi 
yonilg’i plunjer ko'tarilganda shu tcshikdan qaytib chiqib, forsunkaga 
bormaydi va motor to’xtaydi. Plunjerga yonilg'i kiradigan «II» simon 
kanalning (7.8-rasm, <V) uchiga klapan ( 4) o’matilgan. Bu klapan 
kanaldagi yonilg‘i bosiniini 0,05—0,09 MPa ehamasida saqlaydi.

Piunjcrlar kulachokli val ( 13) va to‘rtta rolikli turtkich (14) dan 
iborat nicxanizm bilan harakatga keltiriladi. Kulachokli val motorning 
tirsakli valiga nisbatan ikki marta sckin aylanadi. Kulachokli val mufla 
(12) va shlilsali disk (//) orqali shestcrna ( 10) dan harakat oladi. Bu 
shesterna tirsakh valuing taqsimlovchi shesternasidan harakatga 
keltiriladi. Shlitsali disk (//) ni shesierna (10) gupchagiga biriktinsh 
uchun ularda 14 tadan teshik bor. Sheslernaning gupcliagidagi tcshiklar 
bir-biriga nisbatan 22\30', shlitsali diskning tcshiklari csa 2T burchak 
hosil ctadigan qilib teshilgan. Disk va shesterna tcshiklarining faqat 
ikkitasi bir-biriga lo'g’ri kelishi niumkin. Yondosh icshigi to’g’ri kclishi 
uchun diskni shcstcmaga nisbatan 1 °30' burish lozim. Shu to‘g‘ri kelgan 
teshiklar orqali vint burab kirgizib, shesterna diskka biriktiriladi. Shlitsali 
disk kulachokli valning muftasiga qat’iyan ma’lum holatda biriktiriladi.

Nasosdan yonilg'i yuborila boshlash payti, kulachokli val ( /3) bilan 
birgu shlitsali diskni shcstcmaga nisbatan burib o’matib o’zgartirilishi 
mumkin.

Rolikli tungichlar korpus tcshiklariga kirgi/ilib. roliklar kulachokka 
tiralib turadi. Turtgich (14) laming rostlash vinti bor. Bu vintlarni 
burab nasos elemenllarining yonilg'i yubora boshlash paytini o'zgartirish 
va barcha seksiyalarning yonilg'i yuborish paytini tcnglash mumkin.

Barcha nasos elemcntiarining baravar miqdorda yonilg'i yuborishi 
xomutlarning reykada turish holatini o'zgartirib rostlanadi.



Nasosning korpusiga quyish leshigiga qadar di/.cl moyi quyilib. 
->hu moy hilan nasos kaüagining tagida joylashgan detallar moylanadi. 
Gilza va plunjer ularning orasidan sizib o‘tadigan yonilg‘i hilan moy­
lanadi.

Bir plunjerli nasos (7.11-rasin) ko‘p plunjcrli nasosga nisbatan 
ixehani. 2—3 baravar yengil va qismlari kamroq bo‘lib, barcha 
silindrlarga teng miqdorda yonilgi yuboradi. OH N1-4 markali bu nasos 
ko'p plunjerli nasos o‘miga o‘rnaiilishi mumkin.

7 ! l-tvsm. B ir  plunjcrli nasos (O U M - 4 ):
/ — korpus; 2 — regulalot'; J  — friksion yuritma; 4  lurlg ich, 5 — nasos valí;
6, 14— prujina; 7 — rolik; <V — kulaehokli shayha. 9 — tirak; 10— o ’lka/i.sh 

klapani; // — plunjer; 12 — havdash klapani; /.? --shlulscr; /5 — kallak;
16 — rosllash muftasi; /7 — haydovchi pompa; /# — dastaki nasos;

19— hoshqari.sh rithagi; 20— m hag povodngi; 21 — povodok

Bir plunjerli nasosning korpusi (/) ga regulator (2) joylashtirilgan, 
sirliga esa shesternali havdovehi pompa (17) va dastaki nasos (¡H ) 
n‘maiilgan. Nasosning olzi plunjer ( //), rostlash muftasi ( /6), forsunkalarga 
yonilg'i chiqariladigan lo'rtta shtutser (/.?) o‘rnatilgan kallak (/5), 
harakatlantirish mexani/mi. mayin llhrdan yonilg'i keladigan shtutser va 
ortiqchayonilg‘ini pompagao'tka/adigan shtuíserdan ibora* Nasos plunieri 
( I !) ning (7 .12-rasmj marka/iy kanali (</), radial kanali ig), lo'xtatuvchi



o'yig'i (/) víi marka/.iy kanalga UilashUrilgan to‘rtta taqsimlovchi o'yig'i 
(h) bor.

Nasos kailagi ( 15) ning riiavin filtrüan yonilg'i keladigan shtutseri, 
plunjer tepasiga yonilg'i boradigan kirilish kanali (/;). shtutser (/.?) 
larga yonilg'i yuborish kanaü (a) va kiritish kanali hilan tutashgan 
bo‘shIigli (<') bor.

Yonilg'i yuborish kanaliga ko‘p pkmjcrli nasosdagidck cgar va 
shtuiscrti haydash klapani ( 12) o'rnatilib. u ochilganda >uqori bosim 
quvurchalari orqali ïorsunkalarga yonilg'i horadi. Plunjer motorning 
tirsakli valiga nisbalati ikki maila sekin aylanadi va hir marta aylanishi 
davomida to'rt marta (har 90° burilganda) ilgarilama-qaytma tiarakai 
qiladi.

Plunjer (//) prujina (6) ning kerilish kuehi bilan o'ngga siljiganda 
uning tepasida siyraklanish hosil bo'ladi. Plunjcrning yuqorigi qirrasi 
kirilish kariali (//) ni oehishi hilan plunjer tepasiga, shuningdek, 
plunjcrning marka/.iy kanaliga va ajratuvehi o'yig'iga yonilg'i to'ladi 
(7.12-rasm, /).

Plunjer harakatlantirish mexanizmi vordamida chapga surilganda 
kirgan yortilg'ining bir qismi kiritish kanaliga qaytariladi, bu yonilg'i
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7.¡2-rusm . B ir plunjerli nasosning ishlash sxemasi (O IIM -4 ):
/ — yonilg'i to'lislii; // — yonilg'i yuborishr.ing boshlanishi; /// — yonilg’i 

yuborishning tavnomlanishi; a — yonilg'i yuborish kanali; b — laqsimlovchi 
o'vig’i; d — marka/.iy kanali; e — bo’shiiq; /  — to’xtatuvchi o’yig'i; — radial 

kanali; h — kiritish kanali (raqamlar 7.1I-rasmdagidck bclgiinngan)



o'tkazish klapani ( !fí) ni ochib pompaga qaytib boradi. Plunjer kiritish 
kanali (h) ni hcrkitgandan keyin plunjer lepasida qolgan yonilg*ini 
siqa boshlaydi. To'xtatuvchi o'yiq yj) bu vaqtda rosllash muftasi (/6) 
hilan yopiq bo‘!ganligi sababli yonilg‘ i plunjcrning marka/.iy kanaSi 
(d) va radial kanali (g) bo ylab taqsimlash 0‘yig‘i (/;) ga kiradi (7.12- 
rasm. //).

Plunjcr aylanib, yonilg’i chiqariladigan to'rtta kanal (tf) ni oVining 
taqsimlash o'yig'i (b) vositasida plunjcrning icpasidagi ho‘shliqda navbat 
bilan tutashtiradi. Siqilgan yoniig'ining bosimi prujina ( 14) ning 
qarshiligini ycngib, yuqori bosim quvurchalari orqali Ibrsunkalarga 
boradi. To'xtatuvehi o'yiq (J) rosllash muftasi (16) dan chiqishi bilan 
yonilg’i borishi lo'xtaydi. chunki plunjer uslidagi boVhliq yonilg'i 
qaylib chiqadigan bo’shliq (c) qa (past bosim bo'shlig'iga) tulashadi 
(7.12-raMii. ///).

Motor silindrlanga vuboriladigan yonilg’ining miqdorini o'zgartirish 
uchun rostlash muftasi (/6) ning lurish holati, shu bilan birga 
plunjcrning yonilg'ini yuborish yo‘li o‘/.gartiri!adi. Rostlash muftasi 
( 16) povodok (21) va regulator richagining povodogi (20) orqali yonilg‘i 
yuborishni boshqarish richagi ( 19) yordamida tcgishli holatga o‘rnaliladi.

Traktorchi akselerator richagini oldinga sursa. rostlash muftasi 
chapga surilib. to‘\!atuvchi o‘viq rosllash muftasidan kechroq chiqadi, 
natijada plunjerning faol yo li ortib, yonilgi ko'proq yuboriladi. Mufla 
o‘ngga snrilganda plunjcrning yonilgLi yuborish yo li kamayadi, ya ni 
vonilg'i o/ yuboriladi.

Nasos plunjcrining harakallantirish mexani/mi prujina (6) li turtgich
( 4), ikki kulachokli shayba (tfl, nasos vali (5) va valni harakalga 
keltiradigan detallardan iborat. Turtgich i<rak (9) orqaii nasos vali va 
ikki kulachokli shayba bilan biriktirilgan. Nasos vali (.5) ning oldingi 
uchida shlitsa yasalgan bolib, u ko‘p plunjcrli nasoslardagi singari 
harakatlantirish shesternasiga biriktirilgan.

ikki kulachokli shayba (5) turtgidi prujinasi ((5) kuchi bilan doimo 
lo'rtta rolik (7) ka siqilib luradi. Roliklar o'qqa o’rnnlilgan. Nasos vali 
b:r marta aylanganda shavbaning kulachoklari rolikka to"rt maria 
liraladi. Natijada shayba, turtgich va plunjer chapga siljib, yonilg'ini 
siqadi. Shaybaning kulachoklari rolikka tiralmaganda turtgichning 
prujinasi plunjcrni okngga siljiladi.

Nasosning regulatori friksion vurilma (.?) orqali shesternalardan 
harakatga kc'íiriladi. Nasosning ishqalauu'.ciii <|ism!an nasos korpusiga 
quyilgan mov hilan moylanadi.



F-'orsunka nasosdan yuboriladigan yonilg'im dizelning yonish 
kamcrasiga ma’lum bosimda purkab (mayda to'zi'ib) bcradi (2.12- 
rasm, 7). Ochiq va yopiq forsunkalar bo'ladi. Silindrga yonilg'i purkal- 
magan vaqida yopiq (brsunkaning ninasi purkash teshigini berkitib 
forsunkaning ichki qismini silindrdan ajratib (uradi. Yopiq forsunkalar 
herkitadigan ninasining tuzilishiga qarab. shtiftli va shtiftsiz forsunkalarga 
bo'linadi.

Shtiftliforsunka (7.13-rasm, a) korpus (4), to‘zitgich (/), to'zitgich 
ninasi (2), siquvchi gayka (.?), shtanga (5), prujina (6) rosllash vinti 
((V), yonilg'i kiradigan va sizib o'tgan yonilg'i chiqadigan shtutserlardan 
iborat.

Forsunka o'zining flanesi bilan silindrlar kallagiga mahkamlanib. 
ostiga zichlovchi qistirma qo‘yiladi. ToVitgichning ignasi siqilgan 
prujina ta'sirida to'zitgich tcshigini jips bckitadi.

Yonilg‘i yuqori bosim quvurchasidan kanal ( 12) orqali forsunkaga 
kiradi. Yonilg'i forsunka korpusidagi va to'zitgichdagi kanallardan o’tib, 
to'zitgich ninasining pastki qismidagi halqasimon bo'shliqqa keladi 
(7.13-rasni, b). Yonilg'i bosimi prujina (6) ning siqish kuchini yengib, 
ninani 0,35—0,4 ir.m ga (nina korpus chekkasiga tiralguncha) ko'taradi. 
Shunda to'zitgich teshigi bilan ninaning konus uchi orasida halqasimon 
tirqish hosil bo'ladi va yonilg‘i shu tirqishdan purkalib to'zitiladi.

Yonilg'ining purkalish bosimi, asosan, prujinaning clastiklik kuchiga 
bog'liq. Prujinaning elastikligi rostlash vinti (<¥) hilan o'zgartiriladi 
Vintning kontrgaykasi (^) bor ustidan qalpoq (M l) bilan bcrkitiladi. 
Rosllash vinti prujina gaykasi (7) ning rczbali tcshigidan burab 
o'tkaziladi. Prujina gaykasi forsunka korpusiga burab qo'yilgan.

Yonilg'i bosimi bclgilangan darajaga yctgandagina igna ochiladi 
va nasosdan yonilg'i yuborish to'xlashi bilan (nasos haydash klapanining 
bclbog‘chasi yonilg'ini qisman qaylarishi tufayli) nina darhol yopiladi. 
ya'ni forsunka ninasi birdaniga ochilib. keskin yopiladi, chunki nasos 
vali kulachogining shakli shunday qilingan. To'zitgich korpusi bilan 
igna orasidan oz miqdorda sizib o'tgan yonilg'i yuqorigi shlutscr (11) 
dan lashqariga chiqishi mumkin. Buning uchun forsunkaning yonilg'i 
qaytib chiqadigan maxsus quvurchasi bor.

7.13-rasm, a da kellirilgan 111-1,4x15" turidagi shtiftli forsunka 
yonilg'i purkash tcshigining diamctri 1,5 mm. purkash konusi I5B ga 
teng.



7.13-rasm. Forsunkalar: 
a — shliftli; b — shliflsi/: if — ko'p tcshikli; / — to'/.itgicii;

2. 16 — loV.tlyith ninasi, !7  — siquvchi gayka; 4 — korpus;
5 — slilr.ng.j; (' — prujinu; ?  — prujma gaykasi. <V — rosikish vinti;

') kontrgayka, 10— qalpoq / / — sliiulser; 12, 17 -  kanaliar.
/.? va /V— gayka; 14 disk; /5 — to’zitgich; 

iX  — shiil'i: 20 — filir

Shtij'tsizforsunkaning (7.13-rasm, h) toV.itgichi (15) ga disk (14) 
ishqalab moslanib. ikkila o‘ rnatish shtiftiga mahkamlanadi. To ‘zit- 
gicb Icshigiga nina (16) kirgi/ilih, u disk tcshigini bcrkitib turadi. 
To'zilgich disk bilan birga korpus ( 4) ga gayka {/.?) yordannda siqih 
qo‘yilga!i.

Ko'p teshikfi shtiftsizforsunka (7.13-rasm. (I) lo'zitgichi (¡5 ) ning
3—5 la tcshigi bor. To'zitgichning korpusiga nisbatan ma'luin holatda 
lurisln shtift (M ) bilan ta’minlanadi. Forsunkaga yonilg'i kcladigan 
shlulscrga fillr (2(1) o'rnalilgan, Forsunka silmdrlar kallagi icshigiga 
gayka ( /V) bihin mahkamlanadi



T a ’minlash tizimining asboblari bir- 
biriga yonilg'i quvurchalari bilan birlash- 
tirilib, ular pa.st bosim va yuqori bosim 
quvurchalariga ajraladi. Past bosim 
quvurchalari karburatorli va dizcl mo- 
(orlarda yonilg'i baki, fïltr, nasos va 
karburatorga yonilg'i yuborish uchun 
qo'llaniladi. Iiu quvurchalar mis, jez yoki 
po'latdan yasalib, konus yoki sferik shaklli 
uchliklar va gaykalar bilan shtutscrlarga 
biriktiriladi.

Yuqori bosim quvurchalari (7.14- 
rasm) dizellarda yonilg'i nasosidan for- 
sunkalarga yonilg'i yiiborishga nioljal- 
langan. Bunday quvureha (/) po'latdan 
yaxlii (choksiz) qilib yasaladi, devori qalin 
(2,5—3 mm) bo'ladi.

Quvurchani nasos va forsunka shtulseriga biriktirish uchun unga 
qalpoq gayka (2), siquvchi halqa (.?) kiygizib, so'ngra uchi cho’ktirilib. 
konus shakliga keltiriladi.

Yuqori bosim quvurchalariniug uzunligi yonilg'i purkalish paytiga 
va bosimiga ta’sir ctadi, shu sababli ba’zi motorlarda barcha forsun- 
kalarga ulanadigan quvurchalar baravar uzunlikda qilinadi.

8-§. Ta’minlash tizimiga texnik xizmat ko'rsatish

Motor ta’minlash tizimining bekam-u ko'st ishlashi yonilg'i va 
havo yuborish asboblarining durust ishlashiga bog'liq. Yonilg'i baki. 
lîltr va pompaning cng ko’p uchraydigan kainchiligi — ularning 
iflosianib qolishidir. Yonilg‘i saqlash. tashish va quyish qoidalariga 
rioya qilmaslik natijasida yonilg’i baki va filtrlar ifloslanadi.

Yonilg'i ifloslanmasligi uchun uni idishdan idishga kamroq quyish, 
traktorga quyishdan oldin kamida 2—3 kun tindirish, bakka filtrli 
nasos bilan quyish zarur. Dizelni bakdagi yonüg'ining kamida 10 — 
15% qolguncha ishlatish va har gai yonilg'i quyishdan oldin bakdan
4—6 I quyqa yonilg'ini tushirib olish lozim. Bakning sim to'r filtrini 
va qopqog’idagi tiqinni vaqti-vaqti bilan yuvib turish kerak.

7.14-rasm. Yuqori bosim 
quvurchasi:

/ — quvureha: 2 — qalpoq
gayka; 3 — siquvchi lialqa



Tinüirgich j'ihr va dag'at fillrlnrga texnik xizmat ko'rsatish u larda 
hosil bo‘lgan quyqani bo‘shatib olish. íiltr korpusini va ílllrlovchi 
tílcmcntni yuvishdan iborat. Dag'al flltr kcrosinda yoki dízel yonilg'isida 
yuviladi.

Maytn filtrga texnik xizmat ko’rsatish utiing korpusini quyqadan 
bo'shaush. yuvish va filtrlovchi clcmentni almashtirishdan iborat.

Filtrlovchi clcmcnt ifloslansa, sirti kirlanadi. Agar yonilg'i manomctri 
0.02 MPa ga yaqin bosimni ko'rsatsa va clcmcntning sirtini kir bosgan 
bolsa, flltr ipining ustkí qavati va filtrlovchi qog'ozi olib tashlanadi. Bu 
elcmentlar yana ifloslansa, hammasi birdaniga almashtiriladi.

Haydovchi pompaning klapanlari jips yopilmasa, dizel ravon 
isiilamaydi va manonietrning mili tebraníb turadi. Bu kamchilikni 
yo'qotish uchun pompaning klapanlari, prujinasi va boshqa detallan 
dizel yonilg'isida yuviladi.

Nasos va forsunkalarga texnik xizmat ko'rsatish. Nasos va 
forsunkalarning kamchiligi dizclning ishlashiga katta ta’sir ctadi. 
chunonehi: motorning o‘t olishi qiyinlashadi. ravon isiilamaydi, lutab 
ishlaydi, quvvati pasayadi, yonilg'ining solishtirma sari! ortadi va 
hokazo. Vonilg'i yuborish tizimiga havo kirib qolishi, yonilg'i purkash 
payti noto'g'ri o‘rnatilishi, forsunka yonilg'ini yaxshi to'/iimasligi, 
turli forsunkalarga yonilg'i baravar miqdorda, tcng bosimda va 
belgilangan paytda yuborilmasligi natijasida nasos, forsunka va 
quvurchalarda kamchiliklar yuz bcradi.

Dizclning ta’minlash tizimidagi kamchiliklar ko'pincha yonilg'i 
iflosligidan. nasos va forsunkalarning noto'g'ri o'rnatilishi, to'g'ri 
rostlanmaganligi, qismlarining ycyilishi va, asosan, ularga texnik xizmat 
ko'rsatish qoidalarining buzilishi natijasida sodir bo'ladi.

Nasos, forsunkalar har kuni changdan tozalanadi, yonilg'ining 
sizishiga va havoning lashqaridan so'rilishiga mutlaqo yo‘l qo'yilmaydi, 
sini artib tozalanadi va mahkamlanadigan qismlari burab qotiriladi. 
Nasos va rcgulator korpusidagi moyning sathi har kuni tekshiriladi, 
ma’lum vaqt ishlagandan keyin almashtiriladi. Yangi mov quyislidan 
oldin nasosga dizel yonilg'isi quyiladi, motor 2—3 daqiqa ishlatiladi, 
keyin yonilg‘i bo’shalib olinib, yangi moy quyiladi.

Yonilg'i filtrlari vuvilganda. almashtirilganda, shuningdck, di/.d 
uzoq vaqt to'xtatib qo'yilganda yonilg'i yuborish tizimiga havo kirib 
qoladi. Bu motorning ravon ishlashini buzadi, hatto, ko‘pincha uni 
o't oldirib bo'lmaydi. Tiziindan havoni chiqarish uchun yonilg'i bakining 
jo'mragi va dag'al filtrning havo chiqadigan tiqini burab ochiladi,



havo chiqib ketib yonilg‘i u/luksi/, oqih 
chiqa boshlagandan kcyin tiqin yana 
burab bcrkitiladi. So‘ngra haydovchi 
pompaning dastasi burab ehiqariladi va 
mayin filtrning vcntili ochiladi. Filtrning 
quvurehasidan yonilg'i oqib chiqa bosh- 
laguncha nasosga qo'1 bilan dam bcriiadi. 
Kcyin filtr vcntili va pompaning dastasi 
burab mahkamlanadi. Dastaki nasosi 
bolmagan dizellarda (izimdagi havoni 
chiqarish uchun di/cl yurgi/.ib yuborish 
motori bilan aylanliriladi.

Di/elga yangi yoki ta’mir qilingan va 
rosllangan yonilg'i nasosi o'rnatishda, 
shuningdck. dizel baland ovoz chiqarib, 
ortiqcha qizib yoki tutab ishlaganda 
yonilg‘i purkash payli tckshiriladi.

Nasosdan yonilg'i yuborish payti mo- 
mentoskop (7.15-rasm) bilan aniqlanadi. 
Momentoskop qaytarma gaykali qisqa 
yuqori bosim quvurcnasi (/), unga rezina 
mufta (2) bilan biriktirilgan shisha quvur- 
cha (3) dan iborat. YoniIg‘i yuborish pay- 
tini tekshirish uchun yonilg'i nasosi bi- 
rinchi scksiyasining shtutscri burab ehiqa- 
rilib, o'miga momentoskop o'rnatiladi. 
Boshqa ^eksiyalarning qalpoq gaykasi 
bo'shatilib, yonilg‘i bormaydlgan qili- 
nadi. Yonilg'i yuborish richagi eng ko’p 
yonilg'i yuborish holatiga qo'yilib, dastaki 
nasos yordamida yonijg‘i yuborish tizinii- 
dan havo ehiqariladi.

Taqsimlash shcsternalari karlcri bolli- 
ning ostiga (ventilator shkivining ro'pa- 

rasiga) ko'rsatgich mil qo'yiladi. Di/elning lirsakli vali monientoskopning 
shisha quvurehasiga yonilg'i to'lguncha aylantiriladi. Ke?ina muftani 
qo'l bilan qisib shisha quvurchadagi yonilg'ining bir qismi ehiqariladi. 
Tirsakli val asta-sckin buralib, shisha quvurchadagi yonilg'i sat hi 
ku/atiladi. Shisha quvurchadagi yonilg'i ko'larila boshlagach. vcnli-

7.15-rasm. Momentoskop: 
/ — yuqori bosun 

cjuvurchasi;
2 — rezina mufta;

J  — shisha quvurclia



latoruing shkiviga ko'rsatgieh mil ro'parasiga qalum yoki bo‘r bilan 
bclgi ehiziladi.

Dizel kctingi balkasining tcpasidagi o‘matish vinti burab chiqarilib, 
boshqa tomoni bilan teshikka kirgi/ilib. maxovikka taqaladi. Vint 
maxuvik o'yig'iga kirguncha tirsakü val sckin aylantiriladi. Shu paytda 
birinchi siiindrning ikkala klapani yopiq boMsa, porshen siqish laktining 
oxirida yuqorigi chckka nuqlada turgan boladi. Vcntilatoming shkiviga 
ko‘rsatgich mil ro'parasiga ikkinchi belgi chiziladi. Ü-54A markali 
motorda bu bclgilar orasi 22.5—28,5 mm bo‘1ishi yonilg'i purkashni 
ilgarilash burchagining 15— 19'' ga tcng ekanligini ko'rsatadi.

YonilgM purkash payli yonilg'i nasosining shlitsali shaybasini 
harakatlantirish shesternasiga nisbatan burib o'zgartiriladi. Purkashni 
ilgaiilash burchagini oshinsh uchun shlitsali disk (//) ni (7.8-rasm) 
o'ngga, kamaytirish uchun csa chapga bir tcshik o'tqazib burab o rna- 
1 ib, yonilg'ini purkash payli 3° ga o‘zgartiriladi.

Vcntilatoming harakatlaniirish shkivi to‘g‘iniga chizilgan belgilar 
orasim o'ichab nasosdan yonilg'i yuborish paytini aniqlash va zarur 
boisa, o‘zgaiiirish mumkin (shkivdagi belgilar o'rtasidagi oraliqning 
har 1,5 millimetri tirsakli valuing I" burilishiga teng).

Agar nasosning gilza va plunjeri yeyilgan boMsa, yonilg‘i qisman 
ular orasidar. si/ishi tufayli yana ham kcchroq purkaladi. Bundav 
hollarda yonilg'i yuborish paytini momcntoskop bilan tekshiribgina 
qolmay, forsunkadan purkash burchagini ham aniqlash kerak.

l or.sunkadan yonilg'i purkash paytini aniqlash uchun graduslar 
chizilgan sim to'rli disk va forsunka oTnatiladigan tutgichdan iborat 
moslamadan foydalaniladi. Bu moslama ventilator shkiviga mahkam- 
lanadi.

Forsunkaiiing ishlashini (ekshirish va rosllash. Forsunkaning 
yonilg'i purkash bosimi maksimetr bilan tekshiriladi. Maksimctming 
forsunkadan farqi shundaki, uning tarirovka qilingan pruiinasi bo'ladi. 
Maksimetr (2) ning (7.16-rasm) rostlanadigan barabani (4) ni burab 
prujinasini tnrli hosimga moslash mumkin. Qisqa quvurcha (5) ning 
gaykasi nasos seksiyasiga buraladi va sinaladigan forsunka (/) quvurcha 
( J )  orqali maksimctrga mahkamlanadi.

Maksimetr bo'lmagan holda fosunkaning yonilg'i purkash bosimitii 
nazoral forsunka bilan (ekshirish mumkin. Har qaysi forsunka alohida 
lekshirilih, boshqalari ajralib qo'yiladi. Akseleralorning richagi eng 
ko'p yonilg'i yuborish holaliga qo'yilib. dizelning tirsakli vali aylan- 
tiriladi va sinalayolgan forsunkadan yonilg'ining purkalishi kuzatiladi.



7. Ib-rasm. Purkash bosimini maksimetr (a) va 
na/orat forsunkasl (6) bilan aniqlash:

/ — sinakuiigan f'orsunka; 2 — maksiimHr; .? -  quvurclia, 4 — rostlash 
barabani; .5 — qisqa quvurcha. 6 — uchlalik; 7 — nazorat forsunka

Maksimetrning rostlash barabanini bunib, sinaladigan forsunkaning 
yonilgl purkash bosimini aniqlash mumkin. Odatda, maksimelr voki 
nazorat forsunka legishli bosimga moslanib, sinalayolgan forcunka ( f) 
(7.16-rasm, b) uchlalik ( 6) orqali nazoral forsunka (7) ga ulanadi va 
rostlash vintini burab na/orat forsunka voki maksimelrdan (7.16-rasm, a) 
yoni!g‘i bir vaqtda purkaladigan qilinadi. Forsunkaning rostlash vinti yarim 
aylanaga buralsa, purkash bosimi 3—3,5 MPa o‘zgaradi

Forsunka yonilg‘ini tumansinion mayda UVzitishi va o‘ziga xos 
ovoz bilan kcskin purkashi. yonilg i esa nuitlaqo tomchilanmasligi 
lozim. Durust ishlaydigan forsunkaning chckkasi qup-quruq va dud 
bosgan bo'ladi. Yonilg i forsunkadan yaxshi purkalniasa va sizib lom- 
chilasa. lo‘zitgich nam va chirk bosgan bo'ladi.

Ishlamaydigan I'orsunkani ishlab turgan motorda gaima-gal ajralib 
qo‘yib bilish mumkin.

Buning uchun o ‘sha forsunka yuqori bosim quvurchasining uchini 
nasosning shtutscriga mahkamlaydigan gaykani bo‘shatib, forsunka 
ishlamaydigan qiiinadi. Bunda moforning ishlashida o'/garish bolmasa 
va tutab ishlashi bosilmasa, shu forsunkaning ishlamasligi aniq boladi. 
/\gar motorning ishlashi o‘zgarib, ovozi boshqacha bolsa, forsunka 
ishlayoigan boladi.

lshlamayotgan forsunkani boshqa silindrga almashtirib o'rnalib 
kamchilik sababini aniqlash mumkin. Agar boshqa silindrga o'rnatganda 
forsunka ishlasa, kamchilik nasos scksiyasida yoki yuqori bosim



quvurchasida bo'ladi. Yomlg'ining borish-bormasligini quvurchani 
galma-gal ushlab ko‘rib bilí a ham boMadi. Yonilg‘i bormasa, quvurchani 
ushlaganda yonilg'ining urilib o'tishi qo'lga sezilmavdi.

Forsunkaning to'zitgiehini yuvib to/alab yoki vintini rosllab uni 
lo ‘g‘ri ishlaydigan qilib bo‘lmasa, to‘zitgich va ninatii ahnashtirib, 
(brsunka qaytadan rostlanadi.

Dala sharoitlarida nasos va forsunkalarni qismlarga ajratish bilan 
bog'liq bolmagan ishlar (toxalash. tckshirish, o'matish, rostlash kabi) 
bajariladi. Nasos va forsunkalarni qismlarga ajratish va rostlash bilan 
bog'liq bo'lgan ishlar (nasos clemeni.larining jipsligini aniqlash, 
yonilg'ining baravar yubonlishini tekshirish va to*g‘rilash, nasos hamda 
forsunkalarni nazorat sinovdan o'lkazish) maxsus qurilinalarda baja­
riladi.

Natural savollari
1. Dizclning la'minlash tizimiga qanday asboblar kiradi? Ularning trak- 

torga o ‘rnatilisluni va ishlash prinsipini tushuntirib bering.
2. Dizellarda aralashma hosil qilish ustdlarini aytib bering.
J. Yonilg'i purkash payii nimu? Yonilg'i nasosdan qachon yubordadi va 

jorsunkadan qachon purkaiadi’’ Purkash payii motor is higa qanday 
ta sir etadi

4. Dag'ol va mayin JUtrhirning tuzilishi va ishlashini tushuntirib bering.
5. Haydovchi pompalarning lurlarini, ularning tuzilishi va ishlashini 

so'zlab bering.
6. Ko'p plunjcrli yonilg'i nasosining tuzjlishini va ishlash prinsipini 

tushuntirib bering.
7. Mr plunjerii nasosning tuzilishi va ishlashini so'zlab bering.
S. Forsunkaning turlari, tuzilishi, ishlashi va ularni qanday rostiashni 

tushuntirib bering.
9. Yonilg'i baki va quvurchalari qanday tuzHgan?
10. Dt'zel ¡a'miniash tizimining asboblariga texnik xiznwt ko'rsatishda 

qanday ishiar bajariladi?
11. Yonilg'i purkash pavti qanday tekshiriladi va o'rnatiladi?


