4-bob. GAZ TAQSIMIASH VA DEKOMPRESSIYA
MEXANIZMI

1-§. Gaz tagsimlash mexanizmining {uzilishi

Motorlarning ishlashi uchun silindrlariga yonuvchi aralashima yok!
havo kiritish va ishiatilgan gazlarni silindrlardan chigarib turish zarur.
Gaz tagsimlash mexanizini ana shu aralashma voki havo kiradigan va
ishlatiligan gazlar chiqariladigan teshiklarni vagtida ochib-berkiadi.
Zamonaviy motorlarda go‘llaniladigan klapanli gaz tagsimlash me-
xanizmi ikki turli bo‘ladi.
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4. I-rasm. Gaz taqsimbash mexanizmlari:
a — klapaniari yuqoriga joyiashtisilgan, b - Klapanlari pastga joylashtirilgan
gaz lagsimlash mexanizmlari; 7 — klapan; 2 - yvo'naltimvehi vinlkag
4 — Klapan prujinasi; 4 — shayba: 5 - suxarikiar: 6 -~ koromislo:
7 — gayka; & — koromislolar o'qi; 9 — rostlash vintt; 10 - - shtange;
1 — warigich; 12 — tagsimlash vali; 13 — tagsimiash <hesternasic
14 — rostiash balti
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Klapanlari yuqorida (kallakda) joylashtirilgan gaz taqsimlash
mexanizmi barcha traktor motorlarida va ba'zi avtomobil motorlarida
qotaniladi (4. I-rasm, ). Bu mexanizm kiritish va chigarish klapaniari
( 1), klapanlarning yo'naltiruvchi vtulkalari (2), klapan prujinalari (3),
suxariklar (5, shaybalar (4), koromislolar (8), koromislolar o'qi (&),
gayka (7) i rostlash vintlari (9), shtangalar (/0), wngichlar (/17),
kulachokli tagstmiash val (/2) va tagsimlash shesternasi ( /.3) dan iborat.
Ustidan yaxsus qopgog bilan bekitib qotyiladi (2.13-rasm, 8).

Gar tagsimlash mexanizmi quyidagicha ishlavdi. Motor ishlab,
tivsakli valning tagsimlash shesternalari tagsimlash valing aylantirganda,
val kulachogining do‘ngi pastga qaragan bo‘lsa klapan prujina ta’sirida
teshikni berkitadi. Tagsimlash vali kulachogining do*ngi turtgichga
tiralganda u yugoriga ko'tariladi. Turtgich shtanga va rostlash vinti
orgali koromisloning bir uchini ko'taradi, ikkinchi uchi ecsa, klapan
sterjenini bosadi. Bu holda prujina sigilib, klapan pastga suriladi, ya'ni
kiritish yoki chigarish teshigini ochadi. Kulachok do‘ngi turtgich ostidan
burilishi bilan prujina kerilib, klapanni jips yopadi.

Klapanlari pastda (blokda) joylashtirilgan gaz tagsimlash mexanizmi,
asosan, avtomobil motorlarida qo‘llaniladi (4.1-rasm, /). Bu mexanizm-
ning harakat vzatuvchi detallari kam bo‘lganidan u ancha ixcham
tuzilgan. Tagsimlash vali aylanib, kulachokning do‘ngi turtgich ostiga
tiralganda uni ko'taradi. Turtgich rostlash bolti (/4) orqali klapanni
ko‘taradi.

Klapanlar kallakka joylashtirilganda motorning siqish kamerasi
ixcham yasaladi, ish aralashma tezroq yonadi, motorning sigish
darajasini oshirish, va'ni yonilg'ining issiglik energryasidan ko'prog
[oydalanish mumkin bo‘ladi. Klapanlar blokka joylashtirilganda
mexanizm ixchamlashib, motoming vazni yengillashadi.

Kiritish yoki chigarish teshiklarini klapanlar bilan jips berkitish
uchun berk turgan klapan sterjenining uchiga koromislo yoki turtgich-
ning rostlash vinti tegmasligi, ya'ni bir-biriga 0,2—0,3 mm yetmay
turishi (tirgish bo-tishiy lozim. Motor ishlaganda klapan sterjeni gizib
shu tirqishcha kattalashadi.

Klapanlarning ochilish va yopilish payti. Motor silindrlariga
yonuvehi aralashma yoki havo to*ldirish, shuningdcek, ishlatilgan gazlarnt
chiqarish uchun kiritish va chiqarish klapanlari porshen chekka
nuqtalarga kelmasdan ilgarirog ochilishi va kechroq yopilishi lozim.
Klapanlarning ochilish va yopilish payti, odatda, tirsakli valning burilish
burchaklari (graduslar) bilan ifodalanadi. Buni motorning gaz tagsimlash
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4. 2-rasm. Gaz taqsimiash diagrammasi:
a — kiritish: b — sigish; ¢ — ish yo‘li; ¢ — chiganish

fazalari, grafik ko'rinishida ifodalanadigan dingramma esa, gaz tagsim-
lash diagrammasi deyiladi (4.2-rasm).

Kiritish takti (@) da kiritish quvurida yonuvchi aralashma yoki
havoning inersiya kuchi hosil bo'lads. Shuning uchun chigarish taktida
porshen YCHN ga yctmasdan kiritish klapani ochilishi bilanoq silindrga
vonuvchi aralashma yoki havo kira boshlavdi. Yonuvchi aralashma
yoki havo silindrga 40—60 m/s va undan katta tezlikda kiradi, shu
sababli porshen sigish taktida yugoriga harakat cta boshlashiga gapamay,
aralashma yoki havoning silindrga kirishi davom ctaveradi. Kiritish
klapani chigarisi taktida porshen YCHN ga « = 8 — 24" yctmasdan
ochiladi va porshen PCHN dan [ = 22—64" o‘tgandan keyin yopiladi.
Keyin sigish takti (b) boshlanad:.

Ish yo'li taktining (&) oxirida gazlar bosim kuchi ta’siri bilan
silindrdan o‘zicha chiqa boshlashi va chigarish taktida porshenga zo'r
kelmasligi uchun chigarish klapani ilgarirog ochilishi iozim. Ishlatilgan
gazlar silindrdan 60-- 100 my/s tezlikda chigadi, shu sababli porshen
YCHN dan o‘tib, qaytishiga garamay, gazlar silindrdan chigaveradi.

Chigarish klapani barcha motorlarda ish yo'li taktida porshen
PCHN ga v = 30—60° yetmasidan ochita boshlab, porshen YCHN
dan 0 — 10—28° o'tganidan kevin yopiladi. Chiqgarish takti (¢) ning
oxirida va Kiritish taktining boshlanishida ikkala (kiritish va chiqarish)
klapan ham birmuncha vagt o + & = 20-—46° ochiq bo‘ladi. Ba'zi
motorlarning gaz tagsimlash fazalari 3-ilovada kclirilgan.

Gaz tagsimiash mexanizmi detallarining tuzilishi. Klapan (4.3-rasm, «)
tarclka (5) va sterjen () dan iborat bo'lib, Kiritish va chigarish
teshiklarini kerakli paytda ochadi va jips berkitadi. Gazning yugors
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4. 3-rasm. Klapan va uning detallari:
! - shayba; 2 -- suxaniklar; 3 — Kapan  sterjeni; 4 -~ klapan faskasi;
5 — klapan tarelkasi; 6 — saglagich halga;, 7 - prujina;
& — yo'naltiruvchi vtulka

harorati, kuchlh bosimi va Kimvoviy ta'siriga bardosh berishi uchun
kiritish klapanlari xrom-nikelli yoki xromli po‘latdan, chiqgarish klapani
csa, o'1ga chidamli maxsus silxromlit po‘latdan yasaladi. Klapan tarclkas
ortigeha gizimasligi uchun ba’zan sterjeniga natriv to*ldiriladi. Kiapan-
far tarclhasining o‘lchami ko*pincha biv xil, ba'zan kiritish klapanlari
kattarog qifinadi. Klapanning faskasi (4) ko‘pincha 457, ba'zan 3¢
burchakli qgilinadi. Ba'zan klapaalarning uyasiga yevilishga chidamti
cho'van vtulka o rnatiladi.

Yo ‘naltiruvchi viulka (4.3-rasm, &) klapanning harakatini yo*‘naltirib,
Lyasint to'gri berkitishini ta'minlaydi. Bu vtulka cho*yandan yasalib,
sthndrlar kallagiga yoki blokka presslab o‘rnatiladi. Klapan prujinasi
(4.3-rasm, 7) klapanini yopadi va uyasini jips berkitishini ta’minlaydi.
Prigina maxsus po‘latdan yasaiadi. Ba'zan har klapanga ikkitadan
prujina o rnatiladi (4.3-rasm. b). Prujinaning bir uchi blok yoki kallagi
tepasiga, ihkinchi uchi tirak shayba (7) ga ticaladi. Tirak shayba suxarik
(2) fur bitan klapan sterjeniga mahkamlanadi. Klapan sterjeni va
vo'naltiruvehi vtulkasiga yonlama bosim tushmasiigi uchun ba’zan
klapan prujinasi ustiga stakan o‘rnatiladi. Ba'zan prujina o‘ramining
qadami turli kenglikda gilinadi, bunday prujina titramasdan ishlaydi.
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Suxariklar chiqgib ketganda va prujina singanda kiapan silindrga tush-
masligi uchun klapan sterjeniga saqglagich halga (6) kiygiziladi.

Koromislo (4.1-rasm. 6) o'qqa o'matilib, kalta yelkasiga rostlash
vinti (9) burab kirgiztlgan, bu yclkasi shtanga bilan ko‘tarilganda,
uzun yelkasining uchi klapanni bosib ochadi. Koromislo o°gi kovak
gilinadi, undan kelgan moy koromisto vtulkasini va rostlash vintining
kaHagini moylaydi. Koromislo o‘qi kallak stoykalariga mahkamlanadi
(4.1-rasm, &).

Shtanga (4.1-rasm, 10 yengil bo'lishi uchun quvursimon gilinadi.
Shtanganing turtgich tiraladigan pastki uchi sharsimon shaklga cga
bo‘lib, yugorigi uchiga sferik o'yigli uchlik pressiab o'tgazilgan. Shtanga
po'latdan yoki aluminiy gotishmasidan yasaladi.

Turigich (4.1-rasm, 1/) kulachok do'ngi tiralganda shiangani yoki
klapanni ko‘taradi. Turtgich po‘latdan yasalib, ishgalanadigan sirti
scmentatsiya gilinadi va toblanadi.

Ba’zi dizel motorlarning turtgichi tebranuvchi richag shaklida osma
rolikli bo‘ladi (4.4-rasm). Turtgich (2) o‘qda tebranib, vilkasi (.9 ga
rolik (4 o‘matilgan. Rolik o‘qt ninasimon podshipnikda aylanadi.
Turtgichning rolik tepasidagi sferik o'yig‘i (/) ga shtanga kirib turadi.
Rolik tagsimlash vali kulachogi ustida g‘ildirab ishlavdi, buning
natijasida ishgalanish va veyilish karnayadi.

Turtgichning tarclkasi bir tekis yeyilishi uchun ve'naltiruvchi viulka
(4.5-rasm, 3) ichida yugoriga va pastga siljishidar tashqari o'z o'qi
atrofida buriladi. Buning uchun turtgich (2) ning o‘qi kulachok (/)
ning chetrog‘iga o‘rnatiladi yoki turtgichning tubi do'ng qilinib,
kulachok konus shaklida vasaladi.

4/’,

4.4-rasm. Rolikli turtgich:
I — sferik uya; 2 — turtgich; J — wrtgich vilkasi: 4 — rolik
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Tagsimlash vali (2.15-rasm, [4) Klapanlarni vaqtida ochib-yopib
turadi, u blok-karterga o'rmatilgan vtulkalarda yoki shankli podship-
miklarda avlanadi.

2
é.
Z

4. 5-rasm. Turtgichnivg kulachokka o*rnatilishi:
f— tagsimlash  vali: 2 — turigach; 3 — yo'naltiruvehi viutka

Tagsimiash valida tayanch bo'vinlar, silindrlar sonidan ikki baravar
ko‘p kulachoklar va shesierna o' rnatiladigan bo'yin be‘ladi. Bo‘yinlar
va kulachoklar sementatsiva gilingar va toblangan. Kulachoklarning
shakh va joylashiirilishi motorning gaz tagsimlash diagrammasiga va
sitindriarning ishlash tartibiga moslashtirilgan. Avtomobil motorlarida
benzin nasosini harakatga keltiradigan ckssentrik, uzgich-tagsimlagich
va moy nasost valini harakatga keltiradigan shesterna ham tagsimlash
vali bilan birga yaxlit vasaladi.

Tagsombash valining o°q yo'nalishida siljishi (0,08—0,25 mm} turli
usulda cheklanadi. Buning uchun valuing bo‘yniga tirak ilanes yoki
uchiga tirak boit o‘rmatiladi. Ularni burab, valning siljishini cheklash
tmhkin,

Tagsimiash shesternalari (2.14-rasm, 9, /2) tirsakli valdan tagsimiash
vali, yonilg'i nasosi, moy nasosi, gidrotizim nasosi, generator va boshqa
mexanizmilarge havakat uzatadi.

Misol tariqasida J[-37M va CMJI1-14 markali motorfarning tagsim-
Lash shesternalan biian tanishib otamiz (4.6-rasm). Harakat vrsakli
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valga o‘rnatilgan kichik shesterna (/) dan oraliq shesterna (J3) orgali
tagsimlash valining shesternasi (2) ga, yonilg'i nasosining kulachokli
vali (5) ga. moy nasosining shesternasi (7) ga. harakat uzatuvchi
shesterna (6) ga, gidrotizimning moy nasosi (4) ga uzatiladi. Ventilator
va suv nasosining shesternasi (&) tagsimlash valining shesternasidan
harakatga keltiriladi.

4.6-rasm. Taqsimlash shkesternalarining joylashtirilish sxemasi:

I — tirsakhi val tagsimlash shesternasi; 2 — tagsimlash valining shesternasi;
3 — oralig shesterna; 4 -— gidrotizim  moy  nasosi shesternasi; § — vonilg'i
nasosi shesternasi: 6 — moy nasosi shesternasiga harakat uzatuvehi shesterna;
7 — moy nasosi shesternasi; & — ventilatorga harakat uzatuvchi shesterna

Ma'lumki, to‘rt taktli motorning ish jarayoni tirsakli valning ikki
aylanishida sodir bo*ladi, bu vaqt ichida klapanlar bir martadan ochilib-
yopilishi lozim. Tagsimlash vali bir marta aylanganda barcha klapanlar
ochilib-yopiladi. Shu sababli (agsimlash vali tirsakli valga nisbatan
ikki baravar sekin aylanadi, tagsimlash shesternalari shunga moslab
yasalgan.

Gaz tagsimlash mexanizmining ishini krivoship-shatun mexaniz-
mining ishiga, va'ni klapanlarning ochilish va yopilish paytlarini
stlindrlardagi taktlarga hamda yonilg'i yuborish va vondirish tizimining
ishiga moslashtirish uchun tagsimlagich shesternalar ulardagi mos
belgilarga qarab bir-biriga itashtiriladi. Shesternalaring belgisi CM/-
14 markali motor sxemasida ko‘rsatilgan,

Tagsimlash shesternalari cho'yan, po'lat yoki tekstolitdan yasalib.
ravon va shovginsiz ishlashi uchun giya tishli gilinadi. Tagsimlash
shesternalari valning uchiga boltlar bilan ycki shponka va gayka bilan
mahkamlanadi.
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2-§. Dekompressiya mexanizmining tuzilishi

Sigish darajasi yugori bo'lgan dizcl motorlarini o't oldirishda va
texnik xizmat ko'rsatishda tirsakli valnt aylantirish ancha og'ir bo‘ladi,
chunki detaliarning ishgalanishdagi garshiliklarini yengish va silindrlarda
havoni sigish uchun katta kuch talab ctiladi.

Dizelnt o't oldirishda yurgizib yuborish motori yoki elektr startyorga
so'r kelmastigh uchun stlindrga kiritilgan bhavo sigilmasdan gaytarib
chigariladi. Motor birmuncha isib, ishgalanish garshiliklari kamayib,
tirsakli val ravon aylana boshlagach, silindrlarga kiritilgan havo gaytanib
chigarilmasdan sigila boshlaydi. Sigishdan qizigan havoga yonilg'i
purkalib dizel o't oldiriladr va u ishlab ketadi.

Dekompressiva mexanizmi kiritish klapaniarini (ba'zan, chigarish
klapanlarini ham) gisman ochiq holda goldirib, dizelni ot oldirishda
silindrlardagi havoning sigilmasdan qaytib chiqishini ta'minlayvdi. Bu
mexanizm gaz tagsimlash mexanizmi bilan birga tuzilib, undan motorni
yurgizib yuborishda va texnik xizmat ko'rsatishda foydalaniladi.

Dekompressiya mexanizmi tagsimlash valining kulachekiaridan
tashqari, turtgichlarni ko‘tarib (2.13-rasm, ) yoki koromisloning uzun
yeikasini bosib, voxud kalta yelkasini Kotarib, klapanlarni biroz (13
mm} ochadi va ochiq holda saglaydi. Keyin klapanlarning hammasini
yopishi (tagsimlash valining kulachogi vordamida ochib-yopsa bo'la-
digan holda qoldirishi) yoki bir gismini yopib, bir gismint ochig holda
qoldirishi mumkin.

Turtgichni ko‘tarib klapanni ochadigan dekompressiva mexanizmi
4.7-rasmda tasvirlangan. Bu mexanizm motor karterining o'ng tomoni-
dagt teshiklarga o'rnatilgan to*rita valik (.3) dan iborat bo‘lib, warming
kemtik uchlari kiritish klapanlari turtgich (4) larining halgasimon
o'yig'iga kirib turadi. Valiklarning uchiga bir-biriga reyka (6) bilan
birktirilgan richag (2) lar mahkamlangan. Valiklarni gopqog (5) tutib
turadi. Richag reykaga banmog (/) bifan binktirilgan.

Dekompressiya imexanizmi quyidagicha ishlaydi. Motormni ot
oldirishdan oldin reyka orgaga surth go*yiladi. Bunda valiklarning uchi
turtgichlarni ko'tarib, kiritish klapanlarini ochadi va ochiq holda saqlay-
di. Silindrga kiritilgan havo sigilmay chigariladi, demak, tirsakhi valni
aylantirish yengil botiadi. Ot oldirishda reyka oldinga surib go'yiladi.
Valiklarni burib. kemtigi vugoriga garatttadi, kintish klapanlan uyalarini
bekitadi va gaz tagsimlash mexanizmi normal ishlay boshlavdi. Demak,
have sigilib givivdi. vonilg'i purkatib, motor ishiab ketadr.
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4. 7-rasn.
Dekompressiya
mexanizmining

sxemasi:

/ — barmog;
2 — richag;

J - vaiik;

4 — tungich;
5 — gopyoy;
6 — reyka

Barcha dekompressiya mexanizmlarida klapanlarni ko‘rsatilgandan
katta ochilishiga yo‘l qo*ymaslik kerak, aks holda klapan tarclkasi
porshen tubiga urilib avariyaga sabab holadi.

Kiapanlari kallakda joylashtirilgan motortarda gaz tagsimlash
miexanizmi gaipoglar bilan berkitilib ifioslanishdan saglanadi.

3-§. Gaz tagsimlash va dekompressiya mexanizmlariga
texnik xizmat ko‘rsatish

Gaz tagsimlash mexanizmi detallari ham vuqgori harorat va
ishgalanishga berdosh berib, og'ir sharoitda ishlaydi. Gaz tagsimlash
mexanizmiga texnik xizmat ko‘rsatish mexanizim detallarini ko'zdan
kechirish, klapanlar tirgishini, dizellarda esa, dekompressiya mexanizmi
iirgishini va tagsimiash valining o'qi bo'yicha siljishini tekshirish, rostfash
hamda klapanlar jips berkitilishini ta’'minlashdan iborat.

Tagsimlash valining kulachogi, klapan uyasi va boshgaiarning
yeyilishi, gaykalarning bo‘shab golishi, gistirmalarning zichlanisht
natijasida klapanning stegjeni bilan koromislo yoki turtgich orasidagi
tirgish o‘zgaradi. Tirgish kamaysa, klapan o‘z uyasisi jips berkitmaydi,
havo yoki gaz Klapan tirqushidan o'tib, motorda kompressiya kamayadi
va klapanning faskalari va uyalari tez kuyadi. Tirgish kattalashib ketsi,
klapan ozroq va qisqa vaqt cchiladi, natijada silindrga havo yoki
aralashma kamroq Kkiradi, yongan garlardan yaxshi tozalanmaydi,
klaparilar tagitlab ishlab tez yeyiladi. motorning quvvati kamayadi va
yonilg'ining solishtirma sarfi ortadi.

Klapanli mexanizmning tirgishini rostlash vchun motor changdan
tozalanadi, silindrlar kallagt va koromislo stovkalarining gavkasi burab
gotiriladi. Klapanlar tirgishi motor isigandan keyin tekshiriladi.
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Odatda, klapanlar tirgishi birinchi silindrdan boshlab rostlanadi
Boshga silindriar klapani motor silindriarining ishlash tartibida rostlanadi.
Kiapanlar tirgishini tekshirish va rostlash uchun porshen sigish taktida
YCHN ga keltiriladi, bunda kiritish va chiqarish klapanlari yopiq bo'ladi.
Porshen maxovik belgilari va o' rnatish shpilkalari yordamida YCHN ga
keltiriladi. Dizellarda tirsakli valni aylantivishni esontashtirish uchun
dekompressiya mexanizmidan foydalanilady, ammo tirgishni o*lchashda
dekompressiya mexanizmi gjratib qo'yiladi. Tirsakli val yurgizish dastast
bilan yoki ynrgizib yuborish motori orqali aylantiriladi.

Klapanlar tirgishini rostlashdan avval tirqishning kattaligi shchup
( /Y bilan tckshiriladi (4.8-rasm). Tirgishni rostlashda dastlab kontrgayka
kalit (3) bilan bo'shatiladi, so‘ngra vint otvyortka (2) bilan burab
chigarifadi. Tirqish shchup bilan o'lchangandan keyin rosthish vinti
otvyortka bilan go*zg'atmasdan tutib turilgan holda kontrgayka burab
gotiriladi.

4.8-rasm. Klapanlar
tirqishini
rostiash:
! — shchup;
2 — otvyorika,
3 — kalit

Tagsimlash valining 0'gi bo‘yicha siljishini rostlash uchun (CM/1-
14 da) tirak vinti oxirigacha burab kirgizilib, kevin 174 aylana burab
bo‘shatiladi. Xtapanlar va ularning uyalan yeyilib, qurum bosib, jips
yopilmasa. klapanlar o'z uyasiga ishgalab moslanadi. Ko'prog veyilgan
bolsa, Kapan faskasi chaixlab siliiglanadi, uyasi esa, sharoshkalanadi
(frezalanadi).
Nazorat savollari
L. Guz tagsimlash mexanizmining turlari, wlarning vazifusi, tuzilisht va
isitashini aytih bering.
2. Gaz wagsimlash diagrammasi nimani ko ‘rsaradi, klapanlarning  ilzari
ochilishi va kechikib yopilishi sabablarini tushuntirib bering.
3. Dekompressiva mexanigmining vazifase, tuzilishi, ishlashini so'zlab bering.
4. Gaz agsimlash mexanizmiga texnik xizmar ko'rsatishda qanday ishlar
hajariiadi”
5. Klapunlarda iirgish nima achun kerak vu a qanday rostlenadi?



