
20-bob. TRAKTO R VA A V T O M O ß lM A R N lN G  
ROSHQAR1SH M KXAN  I / M IA R  I

l-§. GMIdirakli Iraktor va avtomobillarning 
rul boshqarmasi

Rui boshqarmasi va tormo/lar traklor va avtomobillarning boshqa- 
rish mexani/mlari deb ataladi. Rui boshqarmasi harakat yo‘nalishini 
o’/garliradi. I laydovchining ozmi-ko'pnii charchashi, mashinaning 
xavl'si/ ishlashi, shiualarning yeyilishi rul boshqarmasining tu/ilishiga 
va bckam-u ko\stligiga ko'p jihatdan bog'liqdir.

Rul boshqarmasi (20. l-nism) mi mexani/.mi va rul yurilmasidan 
iboral. Rul chambaragi ( /), mi kolonkasi (2), rul vali (.?), chcrvyak 
( /9) va rolik ( /(Ÿ) dan iborat rulrnexaniz/ni nil chambaragining harakatini 
soshka (richag) vali ( /7) ga u/aladi. Chcivyak va lishli scklor, chcrvyak 
va chcrvyak shcslcmali rul mexani/.mi ham bo'ladi.

/ - rul cliarnharagi; 2  — rul kolonkasi; í — ml vali: va ¡3  — rul richagi:
.5 va 1 2 -  boshqarilnvchi g'ildirak; ft va / / -  sapía; 7 va 10 — shkvoicn;

<V — hurish nchagi; У — oldingi o‘c¡: N  ko'iulalang loilqi: 15 — bo'ylama 
lurtqi; /6 — rul soshkasi; /7 — soshka vali; /<У — rolik; /У — chcrvyak

Rut yuritmasi rul mexani/.mining harakatini boshqariluvchi g‘ildi- 
raklar (5. 12) o’rnalilgan oldingi ko prikka u/aladi. Rui yurilmasi rul 
soshkasi (/6), bo’ylama tortqi (15), burish richagi (.V) va mi trapc- 
lsi>asidan iborat. Rui trapi'/siyiisi hur¡Lidigan Ic.mondagi (ichk i)



g'ildirakning ko‘proq, tashqi g'ildirakning esa, kamroq burilishini 
la'minlaydigan sharnir vositasida hiriklirilgan lo'rt /venoli mcxani/.mdir. 
Bu mexani/.m oldingi o'q (9) ko'ndalung lortqi (14) va nil rieiiaglari 
(4, I J )  dan luzilgan. Oldingi o‘qning uchlariga shkvorenlar (7, 10) 
vositasida buriiish sapfalari (6. //) biriktiriüb, ular ko'ndaiang lortqi 
vu ru! richaglari orqali bir-biriga bogMangan.

Traktor yoki avtomohil burilganda barcha g’ildiraklari sirpanmay 
g'ildirashi shart, aks holda og‘ir buriiadi va shinalar tez ycyiladi. 
G ‘ildiraklarning sirpanniasdan burilishini ta'rninlash ucluin barcha 
g'ildiraklar buriiish markazi deb ataladigun O nuqta alroilda R radiusi 
bilan buriHshi lozitn (20.2-rasm). Yuqorida aytilgandek, oldingi g‘ildirak- 
laming turli (a, va a t) burchakka burilishlarini — rul trapelsiyasi. 
ketingi g'ildiraklarning turli tc/likda aylanishlarini dilTercnsial ta'niin- 
laydi.

Boshqariluvchisi g‘ildiraklarni qaysi tomonga burish lo/im bolsa, 
rul chambaragi o‘sha lomonga buriiadi (20. l-rasrn). liarakat rul vali, 
rul mcxani/.mi. rul soshkasi, bo‘ylama torlqi orqali burchakli richagga 
va unga bog'latigan chap sapfa (<5) ga uzatiladi. Ko'ndalang lortqi 
harakatni chap sapfadan o‘ng sapfa (/) ga o'tka/.ib, rnashinaning burilishi 
ta’minlanadi.

Trak.torlar oldingi ko'pngini yerdan balandroq ko‘larish uchun 
buriiish sapfalari oldingi o'qdan pastroq joylanadi (19.5-rasm, b, d ), 
ba’zan traktoming yerdan balandligini o'zgartirish uchun saplaiar oldingi 
o‘qqa yaqinroq yoki uzoqroq o'rnaliladigan qilinadi.

Ruining yengil buralishi uchun chambarak bilan buriiish sapfasi 
orasida u/atma son oshiriladi va ba'/i traktor va aviomobillar rul

20.2-rasm . To ‘rl (a ) va uch (A) ^‘ildirakli traktoming 
buriiish sxemasi



mcxanixinida gidravlik, ba'zan pncvmatik kuchaytirgichlar o'rna- 
tiladi.

Gidravlik kuchaytirgich rul chambaragini b u r a s h n i  5—6 baravar 
vengillashliradi va tezroq burilishni ta'minlaydi hamda boshqariluvchi 
g'ildiraklarga duch kcladigan turtkilarni so‘ndiradi. Gidravlik kuchay- 
tirgich nioy nasosi hosil qiladigan moy bosimi kuchi bilan yengillik 
tug’diradi. Lining moy nasosi va moy baki ko'pincha traktorlarning 
alohida agrcgatii gidrolizimi bilan urnumiy qilinadi.

Gidravlik kuchaytirgich (20.3-rasm) moy baki {10), shestcrnali 
nasos (<¥), zolotnik (4) li laqsimlagich (.?) va kuch silindri (/ ) dan 
iborat. Moy nasosi traktor motoridan harakatga keltiriladi. Taqsim- 
lagich rul mcxanizmi chcrvyagi (//) ning valiga o'rnatilib, ikkala 
tonionida siqilgan holda o‘rnalilgan prujinasi (5) bor. Kuch silindri 
porshctii (2) ning shtogi (16) rcyka va scktor ( 13) orqali rul trapetsiya- 
siga biriktirilgan.

20.3-rasm. Rul gidravlik kuchaytirgichining ishlash sxcmasi:
/ — kucli .silindri; 2 — porshen; 3 — laqsimlagich; 4 — /ololnik; 5 — prujina;

6 — yuqorigi kanal; 7 — saqlagich k la pan; X — moy nasosi; 9 — haydash 
kanali, 10— moy baki; 11 — rul mcxani/mining chcrvyagi; 12— rul 

chambaraui; 13 — scktor; 14— soshka; /5 — rul vali; 16 — shtok; 17 — burish 
richagi; IS  — boshqariluvchi g'iidirak

Kul chambaragi (12) buralmugandu zolotnik (4) siqib qo‘yi!gan 
prujinalar (5) kuchi ta'siri oslida neytral (o ‘rta) holatda turadi (18.9- 
rasm, a) .  Moy nasosi ( 6 )  dan haydash kanali ( 9 )  orqali kuch silindriga 
kirgan moy porshenning ikkala tomoniga baravar ta’sir etgani sababli 
uni siljitmasdan moy bakiga qayladi. ya'ni gidravlik kuchaytirgich 
ishlamaydi.



Rui chambaragi biror lonionga (masalan, o'ngga) burilganda 
chervyak (//) /olotnik (4) ni burib oldinga siljitadi (20.3-rasm, b). 
Bunday holda haydash kanali (9) kuch silindrining past tomoniga 
lutashib porshcnni oldinga bosadi. Porshen o7 navbalida oíd lomo- 
nidagi moyni bosib, kanal (6) orqali bakka qaytaradi. Shlok ( /6) rcykasi 
rul vali (/5) hilan birga sektorni buradi. Rui valiga biriklirilgan soshka 
( /4) rul trapetsiyasining burish richaglari ( 17) ni va ularning sapfalaridagi 
boshqariluvchi g‘ildiraklar (/<V) ni o'ngga buradi.

Rul chambaragi chapga burilganda nasos haydagan moy yuqorigi 
kanal (ó) dan porshenning oíd lomoniga boradi. Shunda porshen siljib, 
uning orqasidagi moy bakka siqib chiqariladi. Nasos hilan haydaladigan 
moyning bosimi saqlagich klapan ( 7) hilan cheklanib. u N MPa bosimda 
ochiladigan qilib rosllangan. Rul chambaragini burash to'xlalilsa,

20.4-rasm. Boshqariluvchi g'ildiraklarnirin o'rnatilishi:
a — g'ildirakning og'ishi; b — shkvorenning uzimasign qiya o'rnalilishi: 

ü — g'ililiraklarning yaqinlashuvi



g'ildiraklar ham burilishdan lo'xtaydi, chunki kuch silindri scktorni 
buradi va chervyak ish lioiatidan neytral holatga qaytadi.

Boshqariluvchi g'ildiraklarning o'rnatilishi. G'iidiraklar burilgandan 
so'r.g to'g'ri yo'nalishda harakat qiladigan holaiga tezda qayta olishi, 
ya’ni g’ildiraklarning turg'unligini oshirish (stabillashtirish) va ycngil 
boshqarilishi uchun shkvorenlar ko'ndalangiga (orqa tomonga) va 
u/.unasiga (ichki tomonga) qiyaroq qilib oTnatiladi (20.4-rasm, a, b).

Ko'ndalang qivaligi /? burchagi 6— Xo, uzuriasiga qiyaligi a  burchagi 
Ü -8° gacha qiltnadi. Bu burchakiarning ortiq boMishi avtomobiílarning 
va traktorlarning katla t¿zliklarda turg'unligini oshiradi, ammo 
bo<>hqa ri I ish i og‘ i rlashad ¡.

Avtomobil va traktorni burishni ycngillashtirísh, g‘ildirak gupchak- 
iaridagi podshipniklarga zo'r kelmnsligi uchun oldingi g'ildiraklar tik 
o'rnalilniasdan 2" gacha qiyaroq ( «  burchagi) o'rnatilib, bu g'iidirak- 
laminji ofi'ishidcyitadi. (¡'ildiraklaming og‘ishi, shkvorenlarning ko'nda- 
lang va u/unasiga qiyaligi rostlaiimaydi.

Cí‘ildiraklar og'ib lurganligi. shkvoren, tortqi va podshipniklarda 
tirqish bo‘lganligi sababíi ular lo ‘g‘ri (parallel) turishi va kcriüb 
sirpanmasligi uchun g'ildiraklar o'rtasidagi oraliq (20.4-rasm, d) oíd 
toinonda ( B ) torroq, orqa tomonda (A ) kengroq bo‘ladi. Bu oraliqlar 
ayirmasi 2 — 12 mm qilinib, g'ildiraklarning yaqinlashuvi deyiladi. 
G'ildiraklarning yaqinlashuvi rul ko‘ndalang tortqisining uzunligini 
oVgartirib rostlanadi.

Rul boshqarmasining tuzihshini uch va ío'rt g'ildirakli iraktor hamda 
vuk avtomobili misolida ko'rih o'tamiz.

Uch g'ildirakli traktorning oldingi ko'prigi va rul boshqarmasi (20.5- 
rasm). Rul boshqarmasi oldingi g'ildirakning harakat yo‘nalishini 
<>k/gai1 imd¡. Rui mexanizmi rul vali (.?) ga o'matilgan ikki yo‘lli 
chcrvyak (14) va burUi vali (4) ga o'rnatilgan qiya tisnli chcrvyak 
g'ildirak (scktor) (/.7) dan iborat. Rul vali burchak hosil qiladigan ikki 
qismdan iborat bo‘lib, ular o‘zaro kardan vositasida biriktirilgan. Rui 
chambaragi (/), rul stoykaii (2) ning ichidan o'tka/ilgan valga o 'm a­
tilgan. Burish valining uchiga g'ildirak vilkasi ( 7) mahkamlanib, vilkaga 
g'ildirak o'qi (A7) ornatilgan. Oldingi g'ildirak (^) o‘qdagi ikkita rolikli 
podshipnikda aylanadi. Rul mexani/mi yarim ramaning oldingi brusi
(6) ga mahkamlangan mi kolonkasi (.5) ning yuqori qismiga o'rnatilgan. 
Chervyak ikkita konus rolikli podshipnikda aylanadi. Bu podshipnik- 
larning ichki halqasi yo‘q, sirtqi halqasi slakan {12) ichida luradi. 
Slakan rostlash gaykasi ( l I ) orqali burilib. chcrvyak bilan scktor



20.5-rasm. Uch g'ildirakli Iraktorning oldingi ko'prigi va 
rul boshqarmasi:

/ — rul chambaragi; 2 — nil sioykasi; .1 rul vali; 4 burbli vali;
5 — rul kolonkasi; 6 - oklingi brus; 7 — g’ikiirak vilkasi; <V g'ildirak o'qi; 

9 — oidingi g'ildirak; 10— vint; / / —  gayka; 12—  siakan; 1.1 —  uhervyak 
g'ildirak (scklor); 14 — chervyak

tishlarining orasidagi lirqish rosllanadi. Konus podshipniklar tirqishi 
gayka (//) ga burab kirgi/ilgan vinl (W ) bilan rostlnnadi. Vintning 
uchi stakan (12) idiiga joylashtirilgan shaybaga (iraladi.



20 .6 -ra sm . To‘rt K'ildirakli Iraktorning oldingi ko‘prig¡ va 
rul hosliqarmasi:

I  rul viili; 2  uchlik; 3  - shlitsali vtulka; 4  gidravlik kuehaytirgieh 
korpusi; 5  — vertikal val; 6 - oldiiigi o‘q; 7 — bannoq; S  -- quvur;

9 -  prujina; 10 shkvoren; // — biiristi sapl'asi, /2 — g'ildirak gupchagi;
13 - hurisli richagi: 14 — ko’ndalang (onqi, 15 — rul richagi; 16 —  kardan 

sharnir; / 7 — rul ehambaragi

To‘rt g ildirakli traktorning oldingi ko'prigi va rul boshqarinasi
(20.6-rasm). Rul boshqarmasi gidravlik kudiaylirgichli bolib, nil 
ehambaragi (17) kardan sharnir (16) orqali biriktirilgan ikki ЬоЧак nil 
vali (/) ga mahkamlangan. Shlitsali viulka (.?) rul valini gidravlik 
kuchaytirgichning korpusi (4) dagi chcrvyak valiga biriktiradi. Rul 
mcxunizmidan harakalga kelliriladigan vertikal val (5) marka/iy rul 
richagi (15), ko'ndalang tortqi ( !4) va burish richaglari (13) orqali 
shkvorcnhtr ( 1(f) ga bog'latigan.



PoMal quvur balka ko'rinishidagi oluingi o'q (6) barmoq (7) vosi- 
tasida yariin raniaoldingi bmsining kronshte>niga hiriktirilgan. Quvuisi- 
mon balkaning ikkala tomoniga quvurtar {H) kirgi/ilgan. Hu quvurlarga 
payvandlangan uchliklar (2) ga stoykalar boltlar bilan rnahkamiangan. 
Stoykaning ichidagi vtulkaga burish saptasi (//) bilan yaxlit yasalgan 
shkvoren (1(7) kirgizilgan. G'ildirak gupchagi (12) sapfalardagi konus 
rolikli podshipniklarda aylanadi. Stoyka prujina (9) orqali shkvorcndagi 
sharikli podshipnikka tiraladi.

Quvurlar (8) ni siljitib oldingi g‘ildiraklar o'rtasidagi oraliqni o‘z- 
gartirish nmmkin. Stoyka ichiga moydon orqali moy toldiriladi, 
G'ildirak gupchagiga ham moy loMatiladi. Rul boshqarmasida chcrvyak 
bilan sektorning va sektor bilan reykaning (gidravlik kuchaytirgich 
reykasining) tirqishi, shuningdek. gidravlik kuchaylirgichning saqlash 
klapani rostlanadi.

20.7-rasm. Avtomobilning rul nicxani/mi:
/ — rul chambaragi; 2 — rul kolonkasi; 3 — ml vah; 4 — qistnma;

5 — chervyak; 6 — rolik o'qi; 7 - ikki tishli rolik; H — soshka valininji kallagi;
9 — rosilash vinli; ¡0 — qalpoqli gi.yka: // — r.il soshkasi:

12 — soshku vali; 13 — korpus

Avtomobilning rul mcxanizmi (20.7-rasm) ramaning chap tomondagi 
bo‘ylama joylashgan balkasiga boltlar bilan mahkamlangan cho'yan 
korpus {13) ichiga joylashtirilgan chervyak (5) va ikki tishli rolik (7) 
dan iboral. Chervyak quvursimon rul vali ( J )  ning paslki uchiga presslah 
o'rnatilib, ikkita konus rolikli podshipnikda aylanadi. Rolik o'q (6) 
dagi ikkita sharikli podshipnikda turadi. 0 ‘q rul soshkasi ( //) vali ( /2)



ning kallagi (.S) ga presslah o'iqazilgan. Rui vali rul kolonkasi ( 2) ning 
ichiga joylashlirilib. uning yuqorigi ucliiga rul chambaragi (/) mahkam- 
langan.

Chcrvyak podshipniklarining lirqishi qistimialar (4) sonini o'zgartirib 
rostlatiadi. Rolik hilan ehervyakning tishlashishi (tishlarining orasidagi 
lirqishi) ustiga qalpoqli gayka (10) hurab qo'yilgan rosllash viril i (9) 
hilan rosllanadi.

2-§. Traklor va avtomobillarning tormo/i

lormoz niaslnnaning harakal tezligini sekinlashtiradi, lo'xtatadi 
va lo'xtalilgan holalda saqlab luradi hanida keskin burishga imkon 
bcradi (traktorlarda).

Iraktorni to'xtatilgan holalda qoV.g'atmasdan turg'izish undan 
staisionar ishda Ibydalanish uchuii liain zarur.

Iraklorlarda kudi u/alish qismi mexanizmlari (oxirgi uzatma va 
boshqarish mexanizmlarining vali, shkivi va barabanlari) tormozlanadi. 
Avlomobillarda. asosan, yetakchi va boshqariluvehi g'ildirakiar, yuk 
avtomobillarida esa. qo'shimcha ravishda transmissiya mcxanizmi 
(kardan val) liam lonno/.lanadi.

Traklor va avioinobilning tormozlash tiz.imi tormo/, rnexani/mi va 
tormo/ yuritmasidan iborat.

Tasmali. diskli va kolodkali tormo/ mexanizmlari bo'ladi. Tasmali 
tormo/., asosan. iraklorlarda, diskli tormo/ traklor va aviomobillarning 
ba'/ilarida. kolodkali tormo/lar esa, deyarli barclia avlomobillarda va 
ba'zi iraklorlarda qo'llaniladi.

Tormozni harakalga kellirish uehun mexanik, gidravlik va pnevmatik 
yurilmalar qo'llaniladi. Marcha traklorlarning lormo/.lari va avtomo- 
billarning qo‘l tormo/i mexanik yurilmali bo'ladi. Ciidravlik yuriima 
yengil avtoniobillarda va yuk avtomobillarida, pnevmatik yuritma ba'zi 
yuk avtoniobillarida qo'llaniladi. 'formo/ yuritmalarining gidravlik- 
vakuum kuehaylirgiuhlan gidravlik yuritmalarni yana hain takomillash- 
tirishga imkon beradi, nlar keyingi vaqllarda kengroq qo'ltanila 
boshlandi.

Tasmali tormo/ (2().N-rasm) valda aylanuvehi slikiv (5) ni o'rab 
luradigan lasma (6), bo'shatuvelii prujina (.7) va harakatga keltiradigan 
lepki (/) dan iborat. Ishqalanish kuchini oshirish ucluin tasmaning 
shkivga tegadigan sirtiga friksion qoplama mahkamlangan. Oddiy va 
erkin tasmali tormozlar bo'ladi.



20.S-rasm. Tasm ali to rm o /la r sxemasi:
a — oddiy tasmali: b — erkin tasmali; / — tepki; 2 -- rostlash lortqisi;

3 — pmjina; 4 — rostlash bolti; 5 — shkiv; 6 — tasma: 7 — uch yelkali richag

Oddiy tasmali tormoz (20.8-rasm, a) tasmasi (6) ning bir uclii 
barmoq va rostlovchi tortqi ( I )  vositasida kartcrga, ikkinchi uchi richag 
va tortqilai orqali tormoz tepki ( /) ga biriktirilgan. Tcpki bosilmaganda 
tasma prujina (.?) bilan tonilib, shkivga tcgmaydi va salqimasligi uchun 
rostlash bolti ( 4) ga tegib turadi. Tcpki bosilganda tasma (ó) tortilib, 
shkivga ishqalanadi va uni to'xtatadi. Oddiy tormoz lasmasining bir 
uchi qo‘z.g‘almaydi, shuning uchun shkiv bir tomonga (strelka bilan 
ko'rsatilgan tomonga) aylanganda yaxshi tormozlanadi, teskari tomonga 
aylanganda (masalan. traktor orqaga yurganda) kuchli tormozlanmay, 
tcpkini qattiqroq bosish kerak bo'ladi.

Erkin tasmali tormoz (20.8-rasm, b) tasmasi (6) ning ikkala uchi 
uch yelkali richag ( 7) va tortqi orqali tormoz tepki ( /) ga bog'langanligi 
uchun ikkala uchi ham torlilishi mumkin. Shkiv (.5) qaysi tomonga 
aylansa, tasma (6) ning o‘sha tomondagi uchi qo7g‘alniaydi, shuning 
uchun ikkala tomonga aylanganda ham baravar kuch bilan tormoz- 
lanavcradi.

Tasma bilan shkiv orasidagi tirqish tormoz tepkining yurish yoliga 
qarab rostlanadi, buning uchun tasmaning bir uchida rostlash gaykasi 
bor.

Diskli tormoz (20.9-rasm) aylanuvchi valga o'matilgan tormo/ diski 
va unga ishqalanib tormoz.lovchi harakatlanmayuigan disk yoki 
kolodkalardan iborat. Dasta bilan boshqariladigan bir diskli tormoz 
(20.9-rasm, a) quyidagicha tuzilgan. Transmissiya vaii (5) ga mahkam-



¡angan tormo/ diski (5) ning ikki yoniga lViksion qoplamali kolodkalar 
(.?) o'rnatilgan. Dasta (/) loililganda kolodkalar disk Í5) ga siqüib uni 
tormo/.iaydi, hunda siqilgan holda o'rnatilgan prujina (2) yana siqiladi. 
Dasta bocsha1 ilishi hilan kolodkalar prujina kuchi ta’sirida kerilib, 
diskdan uzoqlashadi, tr.insmissiya valí (4) tonno/Ianmaydi.

20.^-rasm. Diskli to rm o /la r  sxcm asi:
o —  hir diskli; b -- ikki diskli; / —  dasta; 2 —  prujiiKi; J  — kolodka;

4 — transmissiya vali; 5  — tormo/, diski, 6 — tcpki: 7 va 10 — qoplamali disk; 
í  v¡i 9 — siquvchi disk; / / -  aylanuvchi val; 12 — s!i;.r;k

Tcpki hilan boshqariladigan ikki diskli tormo/ning (20.9-rasm. b )  
aylanuvchi val (//) ga o'rnatilgan lViksion qoplamali disklari ( 7, ¡O) va 
shariklar (12) büan suriladigan siquvchi disklari (.V, 9) bor. Siquvchi 
disklar bir-biriga prujinalar bilan lorlib qo‘yilgan, ularning siriida bii 
tomoni chuqurroq qilingan bir nccha o‘yig'1 bor. Tormo/ tcpki (6) 
bosilmaganda disklar orasidagi shariklar (¡2 ) oyiqlarning ehuqur 
tomoniga joylashib, disklarni kcrmaydi. Tepki bosilganda siquvchi disk­
lar (8, 9) tortqi va boldoqlar yordamida qarama-qarshi tomonga burila- 
di. Bunda shariklar disklar oyig'ining yu/aroq qismiga liralib. ularni 
kcradi. Siquvchi disklar aylanuvchi disklar ( 7. JO) ga tiralib. ularni 
lormo/.laydi. Icpki bo‘shatilganda siquvchi disklarni tortib turuvchi 
prujinalar dastlabki holaliga qaytaradi.

Kolodkali tormo/ (20.10-rasm) aylanuvchi baraban va qo‘zg‘ulmas 
kolodkalardan iborat. G ‘ildirak ( ! )  diski baraban (5) shpilkalariga 
mahkamlangan. Baraban iehiga joylashtirilgan kolodkalar (ri) ning bir 
uchi barmoqlar ( 7) da burila oladi. Kolodkalar sirtiga friksion qopluma 
qoplangan va prujina ( 4) bilan tortib qo yilgan. Tormo/i mmagan holda



kolodkalar barahanga tegmaydi. Tormo/ lepki { 2) bosilganda toriqi va 
riehaglar orqali kcruvehi kulak (.?) burilib. kolodkalarni barabanga 
tiraydi, bunda prujina ( 4) yana ham choViladi. Kolodkalar bilan baraban 
orasida liosil boMgan ishqalanish glldirakni lor:rio/lab to‘xtatadi. Tcpki 
bo'shatilgaclt, kolodkalar prujina ta'sirida Kirtilib, barabaudau u/oq- 
lashadi.

(ïidmvlik tormoz yuritmasi (20.11-rasm) tormo/.lash li/imini oson 
boshqarishga, barcha g'ildiraktii bir mc’yorda ravon tormozlashga 
imkon beradi. Gidravlik yurilnia asosiy silindr (.5) quvurchalar (.?) va 
glldirak tormo/.lash silindri (2) dan iborat. Tizim piist haroralda 
qotmaydigan maxsus suyuqlik bilan toldiriladi.

Tormoz tcpki {4) bosilganda asosiy silindrning pnrshcni (6) suynq- 
likni 7 — S MPa gacha bosimda lormo/lash silindrlari (2) ga yuboradi. 
Suyuqlik bosimi kolodkalar (/) ni barabanga tirab g'ildiraklarm 
tormozlaydi. Tcpki bo'shalilgach, ti/irndagi suyuqlik bosimi darhol 
kamayadi, asosiy silindr prujinasi porshcnni dastlabki holaiga qaylaradi. 
Kolodkalar prujina (7) bilan tortilib, barabandan ajraladi. tormo/.lash 
silindriga yuborilgan suyuqlik csa, asosiy silindrga qayladi.

u

20.10-rasm. Kulodkali lurm o/iung ishlash sxem asi:
I -  g 'ild irak; 2 —  tcpki: J -  musht; 4 —  prujina; 
5 — diskli baraban; A kolodkalar; 7 — barmoq



20. /  l-raxm. Gidravlik lo rm o / yuntm asining sxem asi:
/ — kolodkn; 2 — g'ildirak lormn/l.ish silindri; .? — quvurchulai; 

4  - icpki: 5 — a%os»y silinctr; b — porshcn

Pnevmatik tormoz yuritmasi (20.12-rasm) havoning bosim kuc’ii 
hilan tormo/larm boshqarishni ycngillashurib, o‘rta va og'ir yuk 
avtomobillarida qo'llamladi. Pnevmatik yuritma avtoinobil motoridan 
harakatga keltiriladigan komprcssor (5), siqilgan havo balloni ( 7). tormoz 
tepki {¡0 ) hilar, bog'langan tormo/ krani (<V) va har qaysi g‘i!dirak 
tormozlariga o'rnatilgan lormo/ kamcraiari ( ?) dan iborat bo‘lib, 
bularning barchasi tmbka (^  lar hilan bir-biriga bog'langan.

Kompressorda 0,9 VI Pi» ga qadar siqilgan havodan oyna to/.ala- 
gichlarni harakatga keltirish, shinalarga dam bcrish. avtomobilga tirkal- 
gan pritscpning tormo/larini boshqarish uchun ham foydalanish mum- 
kin. Ti/.imdagi havoning bosimi manornctr (6) bilan tekshirilib, maxsus 
regulator bilan rostlanadi voki komprcssor klapani malum bosimda 
ochiladigan qihnadi. Rasmda tormo/ vuritmasining oddiy sxemas' 
kcitirilgan. /.amonaviy avtomobillarda havo balloni ikkita, manometr- 
ning ikkita lili boladi. Torino/. krani tirkaina tormozini ham boshqaradi.

Tormo/ tepkisi ( 10) bosilganda jo'mrak (<V) ballon (7) ni tormo/, 
kameralari ( J )  ga lutashtiradi. Tormoz kamerasiga kirgan havo uning 
diafragmasi (//) ni bosib. unga bog'langan shtokni siljifadi, hunda 
prujina (2) siqiladi. Shtokka bog'langan richag (/) va valik kulak ( 17) 
ni buradi. Kulak pruiir.a (/.*) ni cho'zib. tormo/ koiodkalari (4 ) ni



barabanga siqadi. lorruoz tcpki ho'shatilganda lorino/ krani lormo/ 
kamcralarini bailondan ajratadi va ularni atmosfera hilan tulashliradi. 
lormoz kamerasidagi bosim pasayadi. Diafragma (//) prujina ( 2) ning 
kuchi ta'siri ostida dastlabki holatga qaytadi. Kcruvchi kulak (12) 
buritadi va kolodkalarni prujina (13) barabandan ajratadi.

20. ¡2-rasm. Pncvm atik  to rm o/ yuritma.sininn sxem asi:
/ - richag; 2 va /.? — prujina; .? -- tormo/ kamcrasi; 4 —  tormo/ kolodkalari;

5 — kompressor; 6 —  m anom elr; 7 — havo balloni; <V -- tormo/ krani;
9 — qm urchalar; 10 —  tormo/ tcpkisi; I I  — diafragma; 12 —  musht

Tormo/larning tu/.ilishini o'rganish uchun ulardan ba'/i birlarining 
konstruksiyasini ko‘rib o ‘tami/.

'T I '3-60 traktorining liar qaysi yctakchi g'ildiragini alohida (lo/im 
bo'lsa ikkalasini bir vaqtda) lormo/.lashga imkon bcradigan ikkita tasmali 
tormo/i (20.13-rasin) bor. Tormo/ barabani (4) oxirgi u/aima yctakchi 
sheslernasining shlilsali uchi (f>) ga o'rnatilib. lasma (.5) hilan o'ralgan. 
Tasmaning uchlari, lormo/ning kulachokli vali (/) ga mahkamlangan 
bannoqlar (.?) ga biriktirilgan. Tasmaning barabanga tegadigan si diga 
friksion qoplama (7) mahkamlangan. 1‘ormo/ qopqog'i (<V) ga o'rna- 
tilgan bolt (9) tasmani lutib turadi. Iormo/ning kulachokli vali (/) ga 
mahkamlangan richag (2 ) tortqi va vilka orqali tormo/ tcpkiga 
boglangan.

Tcpki bosilganda kulachokli val burilih, tasmaning uchlari loniladi. 
Tasrna barabanga ishqalanib, uni torrno/laydi. Tasmaning ikkala uchi



kulíichokka bog’langanligi uchun, traktor oldinga va ketinga yurganda 
ham hir xil kuch hilan lormo/lanadi. Tormo/ bo'shatilganda uning 
prujinasi tepkini dasllabki holatga qaylaradi va richag burilib tasma 
barabanga legmaydi. Ikkala tormo/ni birga ishlatish (blokirovka qilish) 
uchun ilgak bor. Traktorni to‘xtatilgan holda (ormo/lab qo‘yish uchun 
maxsus ilgak va xrapovik bor. Tormo/ tasmasining triksion qoplamasi 
yeyilganda tortqining vilkasini burab, uning u/unligini ok/.gartirib va 
richag (2) ni val (/) ning shlilsalaridan chiqarib olib burib, keyin 
qaytadan o‘rna1ish yo‘li hilan tormo/, rostlanadi.

20. 13-rasm. T I 3 -60  (rak to rin ing  tasm ali to rm o/i:
/ — kulachokli viil; 2 — richag: 3 barmoq: 4  — lormo/ barabani;

5 — lasma; 6 -  quyruq; 7 qoplama; S  - qopqoq; 9 —  boíl

IA3-53A avlomobilining g'ildiraklariga o‘rnatilgan kolodkali tormo/, 
oyoq lepki hilan gidravlik yurilma orqali boshqariladi. I J/almalar qulisi 
kcyiniga (kardan valga) kolodkali daslaki tormo/ o'rnatilgan.

Oldingi va kctingi #7Idirak tormozUiri bir xil tu/ilgan bo*lib, ketingi 
kolodkalar enliroq boladi. Kolodkali tormo/ (20.14-rasm) diski (4) 
ning past tomoniga ckssentrik bron/.a shayba (ó) li kolodkalar o‘qi ( 7). 
yuqorigi qismiga esa g'ildirakmng tormo/lash silindri (/) mahkamlan?;an. 
Oldingi g’ildiraklar diski burish saplalarining llanesiga, ketingi glldiraklar 
diski esa, yarim o'qlar kojuxining flancsiga niahkamlangan. Kolodkalar 
(5) ga triksion qoplamalar qoplanib, kolodkalar prujina (5) hilan torlib 
qo‘yilgan. Kolodkalar yon tomonga siljimasligi uchun prujinali skobalar 
(.?) qo‘yilgan.

Kolodkalar hilan barabim orasida hosil bo’ladigan ishqalanish kuchi 
o!d lomondagi kolodka porshenining ilarilislvga qo‘shii;b, tini barabanga



20. 14-rusm. Yuk avlom obilining (I  A3-53A) g 'ildirak lorm ozi:
1 —  g ‘ ild irak  tormo/, s ilin d ri; 2  — ekssentiik; J  - skoba: 4 — disk;

5 — kolodka; 6 — shayba; 7 — kolodkalar o’qi; 8 — pri¿im;i

kuchliroq siqadi; ketingi kolodka porshenini esa, aksiricha. itarilishiga 
qarshi la ’sir etib, uning barabanga siqilishini kamaytiradi. Shu sababli 
koiodkalainitig baravar yeyilishi uchun oldingisining qoplamasi uzunroq 
qilinadí. Torrnoz taraban i bilan kolodkalar orasidagi tirqish vuqori 
tomondagi pmjinali rostlash ekssenirigi {2) hilan, past tomondan esa, 
kolodkalar o‘qi (7) ni burib rosllanadi.

(íidravlik tormoz yuriíma (20.15-rasmj asosiy siündri korpusi (/) 
ning yuqorigi qismiga rezervuar, pastki qismiga silindr joyiashürilib. 
ular o ‘tkazuvchi teshik ( 2) va kompensatsiya teshigi (.7) bilan bir- 
biriga tutashtirilgan. Korpus avtonobil ramasiga rrmhkamlungan. Re/er- 
vuar tiqinli qopqoq bilan bcrkitilgan.

Siündr iehiga kalíagida oltita teshigi boMgan porshen (15) jovlash- 
tirilgan. Porshen kallagi bilan manjeta {13) orasiga yuldu/simon prujina 
( 14) joylashtiriigan. Manjela (13) kiritish klapani (11) prujinasi {12) 
ning ta’sirida porshenga siqiladi Kiritish klapani taiclkasiga chiqarish 
klapani (4) o‘rnatilib, uning prujinasi {10) bor. Porshen iehiga shtok
( 16) kirgizilib, u tortqi (¡7 ) va richag orqali tormoz tepkiga bogiangan.

Asosiy silindr quvur va shlanglar orqali g'ildiraklarning tormozlash 
silindriga tutashiirilgan. Ci‘ildirak silindri korpus (ó), ikkita porshen



20. 15-rasm. (¡idravlik torm o/, yuritm asi asosiy silm dri va j»‘ildirak 
silindrlarining ¡shlash sxem asi:

a — tormo/langanda; b —  tormo/. bo'shalilganda; / — asosiy silindr korpusi; 
2 — o'tka/uvchi K-sliik; 3 — kompensalsiya leshigi; 4 — chiqarish klapani;

5 • porshen; 6 — g'iidirak silindri korpusi; 7 — manjcla; 
iV, /0, /2 va /<V — prujina; 9 — turtgieh; // — kiritisli klapani; 13 — maniota; 

14 — yuldu/simon prujina; /5 — asosiy silindr porshcni; 16 —  shlok;
/7 — torlqi; /9 —- kolodkalar; 20  - baraban

(5) va ikkita turtgieh (9) dan ihoral. Porshenlarning prujina (<V) hilan 
qisilgan manjetasi (7) bor. Turlgichlar (9) kolodkalar (/9) ga tiraladi. 
Kolodkalar prujina ( 18) bilan lortib qo‘yilgan.

Tormo/ tepki bosilganda asosiy silindrning porshcni (15) o‘ng 
tomonga siljiy boshlaydi. Porshcn kompensalsiya leshigi (3) ni berkitishi 
bilan silindrdagi suyuqlik chiqarish klapani (4) ni ochib, quvitr orqali 
g'ildirak silindriga yo'naladi. Suyuqlik bosimi prujina (18) nin¿> t-.Ttish 
kuchini yengib. porshcnlar (5) ni siljitadi. Turlgichlar (9) kolodkalar 
(/9) ni baraban (20) ga qisadi.

Tormo/ lepki bo'shatilishi bilan li/.imdagi suyuqlik bosimi pasayadi. 
Asosiy silindr porshcni ( 15) prujina ( 12) ta'sirida chapga siljiydi. Runda 
silindrda siyraklanish hosil bolib. prujina ( 14) ni manjet ( 13) ga siqadi 
va suyuqlik porshenning teshiklaridan siündrga o‘ladi. Kolodkalar paijina 
( IX) kuchi hilan torlilib banibanga ishqalanmaydi va suy .iqlik g'ildiraklar

.vsy



20.16-rasm. Gidrovakuuni tormo/, yuriímasi 
kurhaytirgichining ishlash sxemasi:

/ — asosiy silindr; 2 — tepki; 3 — so‘ri>h quvuri: 4 - berkitti.li klapam;
5 — kamcra; 6 — diafragma; 7 — prujin;t; 8 — shtok; V — klapan;

1 0 — porshen; II  —- kuchaytirgich siiindri, ¡ 2 — havo filtri;
/3 — boshqarish klapani

siündridan chiqib, kiritish klapnni (//) ni ochib. asosiy silindrga qaytadi. 
Prujina ( 18) kiritish klapanining odiilishiga qarshiiik ko‘rsatganligi ucíuiri 
g'ildirak silindrlari va quvurlarda doim 0,05 MPa chamasida suyuqlik 
bosimi saqlanadi.

Agar g‘ildiraklar silindridan suyuqlikning qaytishi natijasida asosiy 
silindrdagi bosim ortsa, suyuqlikning hir qismi kompensalsiya teshigi 
(.7) orqali rezervuarga okiadi.

Avtomobilning yaxshiroq tormozlanishi va haydovchiga ycngil 
tushishi uchun oyoq tormozlar yuritmasiga gidrovakuum kuchaytirgich 
0‘rnaiiiadi. Gidrovakuum kuchaytirgich (20.16-rasm) gidravlik asosiy 
silindr (/), gidrovakuum kamera (5), boshqarish klapani (13), havo 
filtri ( 12) va shlanglardan iborat.

Gidrovakuum kuchaytirgichning ishlashi gidravlik yuritma ti/imida 
qo'shimcha kuch hosil qilishda motor so'rish quvuridagi siyraklanishdan 
foydalanishga asoslangan.



20 ¡7-rasm lormu/ yurilinasi gidnivakuum kuchaytirgichining 
boshqarish klapani:

R aq am lar  2 0 .1 6 -ra sm d ag id ek ,  14 — a im o s te ra  k lapan i ;
/5 — katia turtgich; lt> — vakuum klapan; /7 - - koromisln; iS  - diafragma; 

/9 — kichik mngich; 20 va 2/ — prujina

K.imcni (.5) ning kiiiga diafragma (ó) va prujina ( 7) joylashtirilgan. 
Oiafragmaga boglangan shtok («V) ning ikkinehi uchi kuchaytirgich 
silindri ( I I )  ning porshcni (10) ga biriktirilgan. Porshen (10) ichida 
klapan (9) bor. Kuchaytirgich silindri (//) shlanglar orqali gidraviik 
tormoz silindri (/) ga, bosliqarish klapani (¡3 ) ning I I I  va V xonasiga 
uuashtiriigan.

DialVagmaning I (chap) xonasi boshqnrish klapanining VI xonasiga. 
II (o‘ng) xonasi esa IV xonasiga hirlashlirilgan. Boshqarish klapanining



VI xonasi motorning so'rish quvuri (.f)ga ulangan. Birlashlirish quvuriga 
hcrkitish klapani (4) o‘rnatilgan

Boshqarish klapaniga (20.17-rasm) havo llltri ( /2), atmosfera klapani 
( ¡4), katta lurtgich (15), kichik lurlgicli (19), vakuum klapan (¡6 ), 
koromislo( ¡7) joylashlirilgan. Turtgichlarning diafragmalari ( IX) ho'lib, 
kichik lurlgichning diafragmasini prujina (20) bosadi.

Motor ishlayotgan vaqlda tormo/ tepki hosilmasa. so'rish quvuri- 
dagi siyraklanish shlanglar orqali I. II. IV  va VI xonalarga u/atiladi. 
Vakuum-klapan (¡6 ) ochiq ho'ladi va kuchaytirgieh ishlamaydi.

Tormo/, tepki (2) hosilganda suyuqlik asosiy silindr ( ! )  dan 
kuchaylirgich silindri (//) ga va boshqari.sh klapanining I I I  va V 
xonalariga horadi. Blinda porshen (/ 0) ning klapani (^) ochiq boladi. 
Kalia lurlgich (15) ning bosish sirti kichik turtgich (19) nikidan uch 
baravar katla bo'lgani uchun II I  kameradagi bosini orlib. prujina (20) 
ni siqadi va koromislo (17) ni bosadi. Vakuum-klapan (¡6 ) yopiladi. 
atmosfera klapani ham yopiqligicha turadi. Keyin suyuqlik bosimi 
ortib. koromisloni ko‘proq bosadi, prujina (21) siqilih, atmosfera klapani 
( 14) ochiladi. Blinda havo atmosferadan filtr ( 12) orqali IV  xonaga va 
Irubka orqali kuchaytirgichning I xonasiga kiradi. Kuchaylirgichning I 
va II xonasidagi bosimlar o'rtasidagi l'arq diafragmaga ta'sir elib shlok 
(tS1) ni o'ngga suradi va gidravlik ti/.imda qo‘shimcha bosini kuehi hosil 
bo'ladi.

Tepki bo'shatilganda suyuqlik bosimi pasayadi, prujina (20) 
lurtgichlarni bosib dasllabki holatga qaytaradi. Atmosfera klapani 
yopiladi, vakuum klapan ochiladi, diafragma ilariimaydi, ya’ni kuchay- 
lirgich ishlamaydi. Berkilish klapani (4) ti/.imdagi siyraklanislini saqlaydi. 
Motor o'chirilganda ti/.imdagi qotdiq siyraklanish 1 — 2 marta tormo/. - 
lashga yeladi.

Kolodkali dastaki (ormo/ning (20. IX-rasm), tayaneh diski u/atmalar 
qutisining orqa devoriga, tormo/. b;irabani esa kardan vilkasining 
llanesiga mahkamlangan (rasmda baraban ko'rsatilmagan). Tayaneh 
disk (.5) ning yuqorigi qismiga keruvehi mexani/m korpnsi (9), past 
lomoniga rostlash vinti (14) ning korpusi (7) o‘rnatilgan. Keruvehi 
mexani/m korpusi (9) ning leshiklariga barmoqlar (¡(f) kirgi/ilih. 
ularning okrtasiga keruvehi sterjen (//) joylashlirilgan. Sterjen uehida 
ikkita sharik bor. Rostlash vinti korpusi (7) ning teshigiga barmoqlar 
(/.?) kirgi/ilib, rostlash vinti (¡4 ) bilan bog'langan pona ( 12) joylash 
tirilgan. Kolodkalar (6. 17) ning yuqorigi uclilari barmoqlar ( HJ) ning 
kesigiga. pastki uclilari esa barmoqlar (!3 ) ga kirgi/ilgan. Har bir



kolodkaning yuqorigi va pastki uchi barmoqqa alohida (hammasi bo'lib 
lo'rtta) prujina bilan tonib qo'yilgan.

Tormoz boshqarish ricliugi ( /) ga tortqi (2), ilgak ( JÓ) va (ortqi (J) 
orqali birlashlirilgan. Tonqi (.?) richag (4) leshigidan o ‘tka/ilib. nchag- 
ning ikkinchi uchi kcruvchi stcrjcn (//) ga tiralgan. Richag (/) 
lortilganda lorlqi (.?) richag (4) ni buradi, uning ikkinchi uchi stcrjcn 
(//) ni itarib. barmoqlar ( IU) ni keradi. Barmoqlar kolodkalami 
baiabanga qisadi va kardan val lormo/Uinadi. Kolodka (6) ning lortib 
luruvchi prujinalari bo'shroq bo'lgani uchun u barabanga oldinroq

20. fÿ-rasm. Yuk avtomohilining qo4 tormo/J:
I  Vo 4 — rieliag. 2 va J  — lonqi; 5 — tayanch disk; 6 — kolodka;

? va У — korpus: A1 — prujina: W x  a /.?— bamioq; I I  — keruvehi .stcrjcn; 
12 — po;n: 1 4 -- rosllash vinti; IS — ьекюг: 16 - ilgak. /7 — kolodka



tiralib. uning paslki uchi pona (¡2 ) orqah kolodka (/7) ni barabanga 
kuchliroq siqilishini tü'niinlaydi. Mashinani tormo/langan holda qoldi- 
risli ucliun ilgak (16) sektor (15) tishiga ilinlirib qo‘yiladi. Tormo/.ni 
bo'shatish uchun richag (/) uchidagi tugmachani bosib richagni surish 
kerak.

3-§. Traktor va avtomohiining boshqarish organlari 
va na/oral ashohlari

Traktor, aviomobil va ularning alohida mexani/.mlarini boshqarish 
hamda ishini kuzatish uchun boshqarish organlari va na/orat asboblari 
boMib, ular asosan kabinaga haydovchi o‘rintiig‘i ro'parasiga joylash- 
tiriladi. Traktor boshqarish organlari va na/.orat asboblarining joylash- 
tirilishini o‘rganish uchun startyor bilan yurgi/ib yuborikidigan 1-40 
markali traktor va yurgi/ib yuborish motoridan o‘t oldiriladigan /U- 
75 markali traktor boshqarish organlari va na/orat asboblarining 
joylashtirilishini va ishlatilishini ko'rsatib o‘tami/.

T-40 markali traktorning boshqarish organlari va nazorat asboblariga 
quyidagilar kiradi (20.19-rastn):

/ — rul chambaragi;
2 — ketingi quvvat olish valini qoMiish richagi -- richagni uch 

holatga surish mumkin;
5 — chap va o‘ng tormoz tepki — o‘ng oyoq bilan hosiladi;

4 — tormoz tepkilarini birlashtiruvchi planka — planka tushirib 
qo'yilsa, ikkala tormoz birga ishlaydi;

6 — tormozlangan holda qoldirish uchun surib qo'yiladigan ilmoq. 
Tepki bosilib, ilmoq itarib qo'yiladi;

7 — uzatmalarni almashtirib qo’shish richagi — richag lo'qqiz 
holatda qo‘yilishi mumkin;

<V — difl’crcnsialni blokirovka qilish tcpkisi. Tcpki bosilganda 
differensial ishlamaydi;

9 — rcvcrs richagi — ikki holatga surilishi mumkin;
¡0 — yonilg'i yuborishni oyoq bilan boshqarish lepkisi — tcpki 

bosilsa, yonilg‘i ko‘p yuboriladi;
11 — yon quvvat olish valini qo'shish richagi, richagning uch 

holati bor;
12 — quvvat olish vali tishlashish muftasining tcpkisi;
/.? — silindrlar jaluzasining richagi — richag lorlib qo'yilsa. jalu/atar 

ochiladi, itarib qo'yilsa yopiladi;



20.14-rasm. Г-40 traktoriiiing boshqarish organlari 
va na/.orat ashohlari

14 — asosiy iishUishisli mulla.siiiing lepkisi — tcpki bosilsa, mulla 
ajraladi:

/5 — startyorni qo'shish lepkisi — lepkini bosganda starlyorqo'shiladi;
lb - dckoniprcssiya mexani/mining richagi -  richag yuqoriga ko'tarib 

qo'yilsa, mc\ani/m qo'shiladi. ya'ni silindrlarda liavo siqilmaydi;
17 — moy lermomeiri — molor karleridagi moyning haroratini 

ko'rsaladi;
15 — ampermelr -- akkumulaloming /aryadlanishini yoki zaryad- 

si/lanishini ko'rsaiadi;
19 — shchil lampodikasi — asboblar taxlasini yoritadi;
2 0 —  na/.oral lampodika molor kallagi oniqeha qi/iganda lam- 

pochka qi/il yonadi. I.ampoehkaning dalchigi lo'rtindii silindr kallagiga 
o'rnalilgan;



21 — saqlagich — yoritish va signali/alsiva elektr zanjiri /o‘riqib 
ishlaganda va qisqa tutashganda ishlaydigan lermobimetall saqlagich;

22 — yonilg'i yuhorilishini boshqarish richagi — ko'tarib qo’yilsa. 
yonilg'i yuborilmaydi, pastga bosilsa. yonilg'i yuborilishi oriadi;

23 — moy manometri — asosiy moy magistralidagi moyning bosimini 
ko'rsatadi;

24 — elektr alangali isitgichning nu/orat elemcnti — isitgich qo'shil- 
ganda uning elementi qanchalik qiziganligini ko'rsaladi;

25 — elektr alangali isitgichning tugmasi — isitgichni qo'shadi;
26 — gidravlik laqsimlagichning richaglari — chap va o‘ng lomon- 

dagilari chiqarma gidrosiIindrlarni, o'rtadagisi ketingi asosiy kueh silin- 
drini boshqaradi, har qaysi richagning to'rt holali bor.

Eslatma. T-40A va boshqa iraktor hamda avlomobillarning bosh- 
qarish organlari va na/orat asboblari zavodlar tomonidan o'/garlirih 
va qo'shimcha uskunalar o'matib lakomülashtirilib turiladi, shuning 
uchun bu sxemalar haqiqatda boshqacharoq bo'lishi murnkin. Masalan, 
T-40A markali traktorning kcyingi chiqarilganiarida ventilatorning 
tasmasi uzilganda yonadigan signal lampa qo'yilgan, startvor tepki 
o'miga tugmacha qilingan va hoka/o.

RT-75 markali traktorning boshqarish organlari va nazorat asboblari 
qayidagilardan iborat (20.20-rastn):

/ — yurgizib yuborish motori bcnzin bakining krani — ishlatilgan 
vaqtda ochilib. boshqa vaqtda berkitib qo'yiladi;

2 — karburator drossel to'sig’ining povodogi;
3 — karburator havo to'sig'ining povodogi;
4 — karburator havo kiradigan qisqa quvurining qopqog'i;
5 — mayin yonilg'i filtrining ventili;
6 — yonilg‘i pompasi qo‘l nasosining dastasi:
7— yonilg'i nasosi quyuqlashtirgichining lugmachasi — quyuqlash- 

tirgichni ishlatish uchun tugmacha tortib qo'yiladi;
8 — yondirishni o'chirish tugmasi — vurgi/ib yuborish motorini 

o'chirish uchun tugma bosiladi;
9 — yurgizib yuborish motori tishlashish muftasining richagi — 

oldinga surib qo'yilganda muña qo'shiladi, ketinga surilganda ajraiadi;
10 — rcduktor richagi — orqaga oxirigacha surilganda birinchi 

uzatma. oldinga oxirigacha surilganda esa, ikkinchi (to'g'ri) uzatma 
qo'shiladi;

11 — yurgizib yuborish motorining o‘t oldirish chizimchasi — o't 
oldirish uchun maxovik chi/imcha hilan aylantiriladi;



20.20-rasm ;’l.T-75 Iraktorininn hoshqarish organlari 
va na/.oral ashohlari

12 — liniakntlantirish mcxuni/mining shcstcrna.sini qoMmvchi 
richag. Harakatlanlirish shcslernasini maxovikning lishli gardishiga 
tishlashlirish ucliun richag pastga bosib. kcyin vana yuqoriga ko'tarib 
qo'yiladi;

/.? — dekomprcssiya mexani/mining richagi — richag *1 Iporpen — I •> 
holaliga qo’yilganda barcha silindrda, «llporpeu — 2» holatiga 
qo'yilganda esa. birinchi va ikkinchi siIindrlarda havo siqilmaydi 
(kompressiya bo'lmaydi). «Pañora» holatida di/elning barcha silindr- 
larida havo siqiladi;

/4 — asosiy tishlasliish muria.sining lepkisi — traktorchining o “ng 
oyog'i ostida bo*Iib. qo shilgan holda turadi, bosilganda mufla 
ajraladi;

15 va 20 tormo/lar tcpkisi - truktorni qaysi tomonga keskin 
burish kerak bo‘l.sa. o‘sha toniondagi mufla ajratilib, kcyin tcpki 
bosiladi;



16 — tormoz tepkining ilgagi — traktorni to'xtatib tormozlangan 
holda qoldirish uchun tcpki oxirigacha bosilib, kcvin sckiori qo'l bilan 
ko'tarib tepki shtiftiga tishlashtiriladi;

/7 — yonilg'i manometri — mayin filtrdan o'tgan yoniig‘i bosimini 
ko‘rsatadi;

/8 — moy termometri - asosiy mov magistralidagi inoyning 
haroratini ko'rsatadi;

¡9 — yoritish ulab-uzgichi — faralardagi lampochkaiarni yoqish 
uchun richagchalari yuqoriga ko'tariladi, o'chirish uchun pastga tushi- 
riladi;

21 — sovitish tizimi termometri — silindrlar kallagidan radiatorga 
o'tadigan suvning haroratini ko'rsatadi;

22— moy manometri — asosiy moy magistralidagi moyning bosimini 
ko‘rsatadi;

23 — gidravlik ti/im taqsimlagichining boshqarish richaglari — 
chap va o‘ng tomondagi richag chap va o‘ng chiqarma silindrlarni, 
o'rtadagisi csa asosiy silindrni boshqaradi;

24 — shchit lampasi — shchitdagi nazorai asboblarni yoritadi;
25 — tovush signalining trosi — traklorehi pritsepchini ogohiantirish 

uchun foydalanadi;
26 — ketingi fara va qo‘shimcha rozetka ulab-uzgichi — ke*ingi va 

tirkalgan mashinalardagi faralami yoqadi va o'chiradi;
27— uzatmalarni almashlirib qo‘shish richagi — yetti turli holatga 

qo'yilishi mumkin;
28 va 29— iraktorning burish rmifUilarini boshqarish richaglari — 

traktomi qaysi lomonga ravon burish kcrak bo'lsa, o‘sha tomondagi 
richag tortiladi, keskin burish uchun o'sha tomondagi tormoz tepki 
ham bosiladi;

30 — yonilg'i yuboruvchi mexanizm richagi — richag yuqoriga 
oxirigacha ko‘tarib qo‘yilsa, yonilg‘i yuborilmaydi va dizel o'chadi, 
pastga oxirigacha bosilsa, yonilg'i eng ko‘p yuboriladi.

Bu sxemada ko‘rsatilganlardan tashqari, silindrlar blokining old 
tomonidagidravlik tizimning moy nasosini qo'shish richagi va motorning 
necha soat ishlaganligini ko'rsatuvchi motor-soatlar hisoblagichi o‘r- 
natilgan.

Avtomobil va uning alohida mexanizmlarim boshqarish organiari 
va nazorai asboblari kabinaga joylashtirilgan. Bularning joylashtirilishi 
va ishlatilishini i ‘A3-5!A avtomobili misolida kolrib o'tamiz (20.21- 
rasm).



/ — oyoq qayia ulagichi — íara lar u/oqni yoritishclan yaqinni 
yoritKhga va, aksincha. almashtirib yoqiladi:

2 — ila<hish mufiasining lepkisi.
.? - lormo/ lepkisi;
4 —• akselerator tepkisi — tepki qancha ko‘p bosilsa. karburatoming 

drosseI lo‘sig‘i shuncha katla oehiladi;
5 -- startyor tepkisi;
6 — qo‘l (ormo/ richagi — tortilganda markaziy îormo/ ishga 

solinadi. bo’shatisb udmn riehag tcpasidagi tugmuni bosib nchagm 
oldinga itarisb kerak;

20.21 -rasrn. ГАЗ-51Л avlomobilhiing bushqarish organiari va 
na/orat asboblari

7 — radiator jalu/asining bosbqarish dastasi -- tortib qn yilsa. 
jali’zalar yopiiadi;

<V — oyna to/alagich yoqib-olchirgichi;
() — signal tugmasi;
10 - nil chambaragi;
// — asbobhtrshehiti (paneli) — 20.22-rasmda alohida ko‘rsa!ilgan; 
/2 - u/aftr.alarni almashlirib qo‘shish richagi;



13— kabinani shamollaiish va isilisli Uiynugini boshqarish riehagi — 
riehag oldinga surilganda qopqoq ochilib, kabinaga isilgicli orqali sol' 
havo kiradi.

20  22-rasm. ГЛ  J-51Л aUomoliili shchiliga 
joylashlirilgan asboblar

Asboblar shcbitiga quyidagilar joylashtirilgan (20.22-rasm):
1 — bakdagi yonilg‘i sathini ko'rsalkich;
2 — na/orai lampochka;
3 — moy manometri;
4 - shchit lampochkasi -  shdiildagi asboblarni yoriiadi:
5 — spidomdr — avtomobilning harakat tc/.ligini km/soallarda va 

ishlalilgandan beri qanclia yo‘1 bosganini (km) ko'rsatadi;
6 — shdiit va plafón lumpodikasining ulab-uzgichi;
7 termometr;
<V — yondirish yoqib-olchirgichi — kalit kirgi/.ilib, o'tigga buralsa. 

yondirish li/imi ulanadi;
9 — burilishni ko‘rsatkichiiiiig na/oral lampochkasi -• burilish 

ko'rsalkichi qo'shilganda qizil yonadi;
10 - yoritish lizimining marka/iy yoqib-o'diirgichi lining lugmali 

lortqisi ilarib qo‘yilganda lampodikalar yonniaydi: oldinga bir \ona 
lortib chiqarilganda podfarniklar. ketingi fonar. shchit va plaldn 
lampochkasi yonadi, oxirigacha lortib chiqarilganda. faralar, ketingi 
lonar. kichik fonar va plafón lampochkasi yonadi;

// — ampcrmetr;
¡2 -  karburalor havo to‘sig‘ining daslasi;
13 — shamol to'sadigan oyna pullagichning yoqib-o‘chirgidii;
¡4 — burilishni ko'rsatkichning ulab-uzgichi — avtomobilni qavsi 

lomonga burish lo/im boMsa, ulab-u/gich richagchasi o'sha tomonga 
yotqi/iladi;



15 — karburator clrosscl io'sig'ining dastasi — dasla (ortib chiqarilsa, 
drossel lo'sig'i ochiladi.

4-§. Traktor va avtomobillarning boshqarish mexanizmlariga va 
tormozlariga texnik xizmat koVsatish

Rul boshqarmasining qismlariga zarb va turtkilar la’sir tladi. Shu 
sababli, ular bo'shab. ycyilib, liqillab qoladi, ammo traktor va 
avtomobilning xavlsi/ harakat qilishi uchun rul boshqarmasi bekam-u 
ko si boiishi shart. Rul boshqarmasiga texnik xizmat ko'rsalish lining 
bo‘shab qolgan qismlarini mahkanilash, tartibli ravishda moylash va 
rosllashdan iborat.

Rul nicxanizmi iransmissiya moyi bilan, tortqi, nchag sharniri va 
bostiqalar solidol bilan moyianadi. Rul torlqisining sharniri va rul 
inoxani/mining dcialîari, podshipniklar va shkvorcnlar yeyilishi nalija- 
sida rul chambaragining lyutli (g'ildiraklarga harakat o'tkazmay, liqillab, 
burilishi) oiladi. Bu lyuft lyuflomcr bilan olchanih. avtoinobillarda 
0 -- 15“ chamasida, iraktorlarda 15 — 25" dan o*iiq bolmasligi 
kerak. Rul chambaragining lyufii bclgilangandan ortiq boisa, uni 
alhattd kamaytirish Iozim. chunk! boshqarish qiyinlashadi va xavlli 
bo'Iadi.

Lyuftni kamaytirish uchun ml boshqarmasining bo'shab qolgan 
qismlari burab qotiriigandan kcyin, oldingi glldirak podshipnikiari. 
rul tortqilarining sharnirîari, chemakning konus podshipnigi va rul 
mexanizmi tirqishi rosllanadi. Torlqilar sharniridagi lirqishni yo‘qoiish 
uchun tiqinluri burab kirgizi'ib, qavladan shplintlab qo'yiladi.

Tormu/lash li/imiga texnik xizmat kocrsatish. Avtomobi) va 
traktorning xavfsiz harakat ctishi birinchi navbatda tormoz tizimining 
bekam-n ko'st ishlashiga bogliq. Traktorning tormozi yaxshi ishlamasa, 
uni koskin burish qiyin boladi. lormozlash tizimiga texnik xizmal 
ko rsatish har safar ishga chiqish oldidan uning begidir ishlashini 
lekshirish, loza holda saqlash va kamchiliklarini bartanf qili.-hdan 
iborat.

Tormoz durust ishlamasa, tepki bosilganda voki richag tortilganda 
inashina yctarli tormozlanmaydi, lormozlanganda biror tomonga surilin 
kcladi, tepki yoki richag bo'shatilsa ham lormozlanish davom etaveradi.

Tormoz kolodkasi, tasrnasi yoki diskining qoplamasini moy bossa 
yoki ular yeyilgan boisa, lorpio/ noto‘g'ii rosllangan boisa va gid- 
raviik vuriimada suyuqlik o/ boisa yoki unga havo kirih qolgan boisa,



lormoz yaxshi ishlamaydi. O'ng va chap glldiraklarning lormoz 
yuritmalari hir tekis rosllanmasa. mashina (ormo/langanda hir tomonga 
surilib ketadi. Tornioz to’g'ri rostlamnagan bolsa, kolodkalarining 
lorlib luruvehi prujinasi sinsa. kolodkalarning ustqo‘ymasi (qoplaniasi) 
ko'chgan bo'lsa, yuritma valiklari qadalib qolsa. tepki bo'shatilishiga 
qaramay, lormo/lanish davom elaveradi.

Moy bosgan qoplamalar lozalanadi va kcrosin yoki bcnziuda 
yuviladi, yeyilganlari alniashliriladi. Yeyilgan tormoz barabanlari yo'nih 
lekislanadi. Torino/ li/imida tepkining crkin yo'li va baraban hilan 
kolodka yoki tasma orasidagi lirqish rosllanadi.

IA3-51A avlomobilining gidravlik tormo/ yuritmasi porshcni (/5) 
bilan shtogi (16) uchi orasidagi tirqish 1,5—2.5 nun chamasida bolishi 
kcrak (20.15-rasm). Bu tormo/ tepkining X—14 mm erkin yo'liga to‘g‘ri 
keladi. Tirqish shtokni burab kirgizish yoki burab chiqarish bilan tortqi
(17) uzunligini o'zgartirib rosllanadi.

Torino/ kolodkalari bilan baraban orasidagi lirqish g'ildinik 
tormozlarida (20.14-rasni) ishlatish vaqlida sozlovchi ekssenlrik (2) ni 
burab, ta’mirlash vaqtida kolodkalar o'qi o'rnatilgan ekssenlrik {6) ni 
burab rosllanadi. Baraban bilan qoplania orasidagi tirqisli qoplama 
chetidan 30—35 mm naridan oleliaganda tepa tomonida 6,25 mm. 
paslida 0.12 mm boMishi lozim.

Gidravlik vurilma asosiy silindrining rezervuariga quyish leshigidan 
10— 15 mm pastroq salhga qadarsuyuqlik loldiriladi. Gidravlik yuritma 
tizimiga havo kirib qolsa, lepki bosilgancha qolaveradi. Kirib qolgan 
havo har qaysi g'ildirak silindridan birma-bir chiqariladi. Bulling uchun 
g'ildirak silindridagi chiqarish klapanining bohi burab chiqarilib. uning 
o‘rniga slituiscrli maxsus slilang burab qo’yiladi. Shlangning ikkinchi 
uchi yarmisiga qadar tormoz suyuqligi quyilgan 0.5 / sig'inili idishga 
tushiriladi.

Chiqarish klapanini biroz ochib, tepki hir necha marta lez bosilib. 
sekin bo'shatiladi. Tepki shlangdan suyuqlikka liavo pufakchalari 
chiqishi tugaguncha bosilaveriladi. Bunda rezervuarda suyuqlik kamayib 
qolishiga yoM qo'ymasdan quyib turish kcrak. Havo chiqarib yuboril 
gandan kcyin. lepki bosilgan holatda, chiqarish klapani burab qotiriladi, 
shlang olinib, boll joyiga burab qo'yiladi.

Pnevinatik yuritmali lormozlash tizimida havo bosimi manometr 
bo‘yicha ku/atib boriladi. Uzoq niuddai lo'xtatib qo’yilgan mashinada 
bosim 0,45 MPa dan kam boMmasligi lo/im. Ish vaqlida bosim 0,56 
0,73 MPa boMishi kerak. Bosimning kamayishi lashqariga havo si/ishini.



orticj bo’lishi csa. bosim regulatorining durusl ishlamasligini voki 
saqlagich klapanmng hu/.ilgunini ko'rsaladi.

N  azor a i sa vollari
1. Traktor va aviomobil rut hoshqarmasining vaz.ija.si, luzilishi va qanday

i.shlashini tushuniirib bering
2. Traktor va aviomobil qanday huriladiУ Mashina burilganda nima 

uchun g'ildiraklari sirpanmaydi?
3. Rut mexanizmining gidravlik kuehaytirgichi qanday yengillik 

lug'diradi, uning ishlash prinsipi nimaga a.soslangan?
4. Boshqariladigan g'itdiraklar va huritish sapfalari qanday o'rnaliladi? 

Noto'g'ri o'rnaiilsa, qanday qiyinchiliklar tug'Hadi?
5. Traktor va aviomobil tormozlori nima uchun kerak? 1 ormozlash 

mt’xanizmlan va tormoz yuritrnalorining turlorini so "zhih bering.
6. Tasmali, diskli va kolodkali lormozlarning tuzdishi va ishlashini 

tushuntirib bering.
7. Tormozhirning gidravlik yuritmasi qanday ntzHgun va qanday ishlaydi?
S. Tormozhirning pnevmutik yuritmasi qanday asosiv qismlardan iborat? 
У. TA3-53A aviomobilining tormoz tizimi qanday aso.siy qismlardan

ihorat? G'ildirak torimzlarining gidravlik yuritmasi qanday ishlaydi?
10. IA3-53A avtomobili kolodkali dastaki tormozining luz.ili.shi va ishlash 

prinsipi.
11. Traklorlarga (T-40 va .11 - 7>A) qanday boshqarish organlari va 

nazorai asbobiari o'rnaliladi va idar qanday ishlatiladi?
/2. IA3-5XI aviomobilining boshqarish organlarini va nazorai asboblarini 

hirma-bir ko'rsatib, vaz.ijo'ini \a ishlalilishini aylih bering.
13. Rid boshqarmasiga texmk xiznial ko'rsatish nimadan iborat} Rul 

chambaragining lyujli qanday rosilanadi '!
N. Tormozhirning yax.shi ishlama.sligi qanday aniqlanadi?


