9-bob. MOYLASH TIZIMI

1-§. Moylash tizimining vazifasi va turi

Motor detallari harakat gilganda sirtidagi g'adir-budurliklari bir-
biriga yedirilib, ishqalanish kuchi hosil bo'ladi. Natijada detallar gizivdi,
kengayadi, veyiladi, hatto gadalib golib ishdan chiqadi. Detallar gancha
tez harakat gilsa, ishgatanuvchi sirtlar bir-biriga gancha kuchiiroqg
siqilsa, ishqgalanish kuchini yengish uchun shuncha ko‘p quvvat sarf
bo*ladi.

Detallarning ishgalanishini kamavtirish uchun ularning sirti yetar-
licha sillig gilinadi, toblanadi. xrom va boshga metallar bilan
qgoplanadi, antiitiksion gotishmalar go'llaniladi, sirpanib ishlavdigan
podshipnikiar o‘rniga yumalanib ishlaydigan (zoldirli, rolikli) pod-
shipnikiar o‘rnatiladi va ishqalanadigan sirtlar orasida moy pardasi
hosil gilinadi. Bunda sirtlar bir-biridan moy pardasi bilan ajratilib,
qattig sirtlar ishqalanishi o‘rniga suyug moy qavati zarrachalari ishqa-
lanadi.

[shgalanuvchi sirtlar bir-biridan moy gavati bilan ajratilgan bo‘lsa,
bunday ishiqalanish suyuq ishqalanish deyiladi. Bunday holda moy
gancha qovushoq bo'lsa va detallar gancha tez harakat qilsa, moy
gatlami shuncha galin bo‘ladi, ta’sir ctuvchi yuklanish ortsa, moy
gatlami vupgalashadi. Har ikkala holda ham ishqalanishni yengish
uchun ko‘prog kuch sarflanadi.

Agar detallar orasidagi tirgishdan moy qgatlami sigib chiqarilib,
fagat sirtlarning molekular kuchi ta’siri bilangina juda yupga moy
gavati (pardasi) qolsa, bunday ishqgalanish chegaraviy ishqalanish deyiladi.

Agar detallar orasida yupqga moy pardasi buzilsa, detalfar sirii
qisman bevosita bir-biriga tegib moysiz ishqalanish hosil bo‘ladi.

Detallar moylanganda ishqalanishning kamayishidan tashgari,
vlarning issig‘i moyga o‘tib, birmuncha seviydi, ishqalanadigan sirt-
lar yeyilishidan hosil bo‘lgan metall zarrachalarni moy olib ketadi.
moy pardasi detallar orasidagi tirgishlarnt to‘ldinib, ularning jipsrog
tegishini ta’minlaydi (masalan, silindrlarda kompressiya ortadiy hamda
zanglatmaydi. Xullas, moy ishgalanish kuchint, detallarning yeyilish
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va gizishini kamaytiradi, demak, shularni yengish uchun sarfianadigan
quvvat tejaladi.

Motorning moylash tizimi ishqatanadigan detallarga ma’lum harorat
va ma'lum bosimda vetarli migdorda moy yetkazib beradi, u o‘zaro
kanal va quvurchalar bilen biriktiriigan turli mexanizm va qurilmalardan
iborat.

Motor detailanning ishlash sharoitiga (tushadigan yukiamast va
harakat tezligiga) garab, ularga moy sachratib yoki bosim bilan
maburan yuborilishi mumkin.

Sachratib moylanganda motor Karteridagi moy harakatlanuvchi
detatlar bilan sachratilib, mayda tomchilardan iborat moy wumanlart
ishgalanuvehi detallarga o'ticib, ularni moylaydi. Moy sathi kamay-
ganda, harakat sekinlashganda va qiyaliklarda ishlaganda detallar
yomonroq movlanadi, shuning uchun bunday moylash tizimi deyarli
qgo‘lanilmaydi.

Detallarga moy majburan yuborilsa, bosira bilan moylash deyiladi,
amno motorning barcha detallaciga (silindrlar devori, porshenlar,
tagsimlash valining kulachogi va boshqalarga) bosim bilan moy yuborish
ancha giyin.

Shuning uchun zamonaviy motorlarda, asosan, kombinatsiyalangan
moylash tizimi go*tlanilib. bunda zo riqib ishlaydigan detallar (tirsakli
valning o'zak va shatun podshipniklari. tagsimlash valining podship-
niklari, koromistolar 0*qi va boshqalar) bosim bilan moylanib, boshqga
detallar (silindr, porshen. kulachok va boshqalar) sachratib movianadi.

2-§. Traktor va avtomobillar uchun qo‘laniladigan moylar va
ularning xossalari

Motorlar uchun qollaniladigan moylar detallarga tushadigan kuchli
bosim va yuqori haroratga bardosh berishi, issiq gazlar bilan aralashib
alangalanmasligi va yonish kamerasida yonganda qurum va kul goldir-
masligi lozim. Karter va quvurchalardagi moylar sovugda quyuglan-
masligi va gotib gqolmasligi zarur. Shuningdek, moy detallarni zanglat-
masligi va usoq vaqt saglanganda buzilmasligi kerak.

Havoning issig-sovugligiga garab moylarming govushogligi birmun-
cha o'zgaradi, ya'ni issigda suyuladi, sovuqda esa quyuladi. Turli
mexanizmlaming ish sharoiti uchun tarli xossati moy zarur. Masalan,
benzinll va dizel motorlarni moylash uchun yilning turli fastarida
govushogligi har xil bo*lgan moylar qo*laniladi. Suv nasosi podshipnigi
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uchun suv yuvib ketmaydigan, elcktr asbob-uskunalarni moylash uchun
maxsus suyuq moylar, transmissiya mexanizmlarida esa yugori bosimga
chidamli quyuq moylar ishlatiladi. Mov zaxirasi saglanadigan tpaxsus
karteri yo'q mexanizmlar, masalan, yurish qismlari, rul tortqilari.
ventilatorlar va boshgalar uchun ogib tushmavdigan konsistent moylar
qo‘laniladi.

Motor va transmissiya mexanizmlari uchun qo'Haniladigan moylar
ncttdan yonilg't olingandan keyin qolgan goldiq — mazutdan olinadi.
Motor movlari mazutni gayta haydash yo'li bilan olinib, vlar distillat
moylar deb ataladi. Transmissiya moylari mazut goldiglarim tindirib
va tozalab olinib, ular qoldig moylar deb ataladi.

Motorda moyning cskirmasdan ishiash muddati moylash tizimi
tuzilishiga, texnik xizmat ko'rsatish qoidalari to'g'ri bajarilishiga va
moy sifatiga bog'lig. Moyning govushoqligi, gotish harorati, stabillig
va korroziya hosil gilmasligi uning sifatini aniglovchi asosiy ko'rsat-
kichlardir.

Moyning govushogligi zarrachalarining bir-biriga nisbatan siljishiga
qarshilik ko'rsatishini tavsiflab, santistoks (sst) hisobida ifodalanadi.
Santistoks stoksning yuzdan bir ulushidir. Stoks moyning kinematik
govushogligini o‘lchash birligi  bo‘lib, u moy dinamik govushog-
ligining zichligiga nisbatidir. Moyning dinamik qovushogligi — bir-
biridan | sm uzoqgda turgan va 1 sm/s tezlikda harakat giluvchi 1 sm?
sathdagi ikki qatlamining qarshiligidir.

Moyning govushoqligi ishgalanish kuchiga va moy pardasi qalinligiga
ta’sir etadi. Ortigcha govushoq moy qalin moy pardasi hosil qilib,
harakatlanisht va sachrashi qiyin bo‘ladi hamda kichik tirgishlarga kira
olmaydi. Moyning govushogligt oz bo'lsa, tirgishlardan sigilib chigib,
sirtlarni ganoatlanarli darajada moylamaydi.

Shuring uchun moylarni tantashda ularning qovushogligiga jiddiy
ahamiyat beriladi.

Moyning qotish harorati uning quyulimaydigan holatga kelish harorati
bo'lib, sovug motorni yurgizib yuborish, moylash tizimining tirgishla-
ridan moyni o‘tkazish uchun katta ahamivatga ega. Moyning qotish
harorati 20" dan —40° gacha bolishi kerak.

Moyning stabilligi deb, metallga yopishgan yupga moy qavatining
yuqori harorat va havodagi kislorod ta’siridan oksidlanishga va turli
zararli moddalar hosil qilishga garshilik ko‘rsatishiga aytiladi.

Moyning korroziva hosil gilmasligi uning tarkibidagi kislotaga bog'lig.
Kislota detallarning ycyilishiga va yemirilishiga sabab bo‘ladi.
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Og'ir sharoitda ishlaydigan moylarga oz migdorda (1 —5%) maxsus
murakkab modda (prisadka)lar qoshiladi. Ba’zi prisadkalar moyni
quyuglashtiradi; yuqori baroratda moyning qovushogligini oshiradi;
gotish haroratim 20—-40° ga pasaytiradi. Bunday prisadkalar depres-
satorlar deviladi: moyga oksidlanishini — organik Kislotalar va smolali
astalt birikmalar hosil qilishini sekinfashtirish uchun kislotaga garshi,
detallarning zanglab veyilishini kamaytirish uchun korrozivaga qarshi,
detallarda hosil bo'ladigan zararli quyqga va cho'kindilarni ketkazish
uchun cho'kindilarni eritib yuvadigan, chegaraviy ishgalanuvchi
detallarning sirtida mustahkam moy pardasi hosil gilish uchun yeyilishga
garshi qo ‘shimchalar qo'shiladi,

Ko pincha moyning bir necha xossasini yaxshilash zarur bo'ladi,
bunday hollarda kompleks qgo'shimchalar qo'llaniladi. Masalan, dizel
movylariga go shiladigan kompleks qo'shimchalar yveyilishni kamayvtiradi,
porshen halgalarining kuyib yopishishiga yo‘l go‘ymaydi va moyning
goush haroratini pasaytiradi.

Benzinli motorlarni moylash uchun M6b, MSA, M&b. MO
markali, dizel motortarmi movlash uchun esa M8b, MSB va M-i0b
markali moylar go‘llaniladi. Bunda: M - motor moyi ekanligini,
harilardan keyingi ragamlar moyning sentistoks (sst) bitan ifodaianadigan
100°C dagi kinematik qovushogligint ko'rsatadi; A, b — guruh moylar
karburatorli motorlarda va tarkibida 0,.2% gacha oltingugurti bo‘lgan
dizel yonilg'isida ishlaydigan dizellarda, B — tarkibida 1% gacha
olringugurti botigan yonilg'ida ishlaydigan dizellarda go'Haniladi.

Turli moyiarm bir-biriga aralashrirish va belgilangan navlari o' rniga
boshgasini ishlatish yaramaydi,

Transmissiya moylarining qovushoqgligi motor moylaridan 2—3
baravar ortiq bo'ladi. Harorat 0°C ga yetguncha yozgi, -20°C ga qadar
qishki transmissiva movlari go*llaniladi. Ortigcha sovugda transmissiya
moyiga 20 — 25% dize! yonilg'isi go'shib ishlatish mumkin.

Transmissiva moyi sifatida ko*pincha nrisadkasiz nigrol go'llaniladi.
Yozda TAn-135, gishda TAnm-10 markali transmissiva moylarini qo‘tlash
ma’'qul.

Bunda TA — avtomobil va iraktorlarda ishlatiladigan transmissiya
moyi ekanligini; 11 — qo'shimcha (prisadka) borligini, ragamlar moyning
kinematik govushogligini ko‘rsatadi. Qo‘shimcha gotish haroratini
pasaytiradi va moy pardasining mustahkamligini oshiradi. Ba’zi trak-
torlarning tiansimissiya mexanizimlariga motorlar uchun go'llaniladigan
moxviar quyiladi.
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Konsistent moylar — mineral moylarga 10—25% quyuglashtirgich
(parafin, serezin, sovun va boshga moddalar) qo*shib tayyorlanadigan
quyug moylardir. Quyuglashtirgich modda sifatida uglevodoroed
qo'shilsa — vazelin, kalsiyli sovun qo'shilsa — solidol, natriyli sovun
go'shilsa konstalin hosil bo‘ladi.

Solidol namga chidamli, lckin ortigcha (60 — 80°C dan yugori)
issigga chidamsizdir. Konstalin birmuncha yuqgori (130°C gacha) haro-
raiga chidamli, ammo namga chidamsizdir. Turli detal va mexanizmlarni
moylashda bu moylarning xossalarini ¢’tiborga olish zarur,

3-§. Moylash tizimining umumiy sxemasi

Motor ishlaganda detallaming yeyilishidan hosil bo‘lgan metall
zarrachalar, tashqgaridan kirgan chang, gisman yonish mahsulotlari
karterdagi moyni ifloslaydi, moy gizivdi va unda smola hosil bo'ladi.
Shuning uchun ishgalanuvchi detallarga ko*p migdorda moy yuborish,
moyni har doim puxta tozalash va lozim bo‘lsa, sovitib turish zarur.
Bu talablarni ganoatlantirish uchun traktor va avtomobil motorlarida
kombinatsiyalangan moylash tizimi (9.1-rasm) go‘Haniladi.

Motorga bho'gtizdan quyilgan moy zaxirasi karter (/) da turadi.
Moy nasosi (7) moyni so‘rib, dag'al filtr (4) ga bosim bilan yuboradi.
Bu filtrdan tozalanib o‘tgan moyning bir qismi mayin filtr (3) ga
yo'naltirilib, undan tozalanib o'tgan moy karterga oqib tushadi. Moy-
ning boshga gismi moy radiatori (6) ga vo'naltiriladi. Radiatorda sovigan
moy magistral kanal (9) orqali motor gismlarini moylashga vuboriladi.

Moy magistral kanaldan tirsakli valning podshinntklariga, val
tanasidagi parmalangan kanallar orqali ¢sa, shatun podshipniklariga
boradi. Shatun tanasidagi parmalangan teshik orgali porshen barmog’iga
boradi. Magistral kanal bilan tutashtirilgan alohida teshik va quvurchalar
orgali tagsimlash valining podshipniklariga. koromislolar o'giga va
£0'rigib ishlaydigan boshga detallarga yuberiladi.

Podshipniklardan ogib chiggan moyni tirsakli val sachratadi; hosi!
ho'lgan moy zarrachalari silindrlar kozgusini, porshenlarni, tagsinmlash
valining kulachoklarini va boshqa detailarni moylaydi.

Motor sovuq kunda ishlaganda jomrak (35) moy radiatorga yuboril-
maydigan holatga qo‘yiladi, bunda moy sovitilmasdan filtrdan magistral
kanalga o'ta beradi.

Motorning moylash tizimida bulardan tashgari moyning sathini,
bosimini va haroratini nazorat gilish asboblari ham bo'ladi,
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9. /-rasm. Motor moylash tizimining sxemasi:
! - molor karten; 2 —-irsakli val; 3 - mnvin filtr, 4 — dag'al filtr,

§ o Jo'mrak; 6 — moy madiatori; 7 - maoy nasosi; & - - moy gabu! qilgich;
9 — magistral kanal

4-§. Moylash tizimining ashob va mexanizmlari

Moy nasosi metor detallarining ishqalanadigan sirtlariga bosim bilan
moy vuboradi. Traktor va avtomobil moterlarida, asosan, shesternali
moy nasosi qo'laniladi. Nasos (9.2-rasin) chotyan korpus (35), uning
ichiga joylashtirilgan yetakehi () va yetaklanuvehi (2) shesternadan
ihoral. Nasosning yetakchi shesternasi agsimibash shesternalari orqali
tirsakli valdan voki tagsimtash valining vintsimon shesterasidan harakat -
ga keltiritadigan valikka o‘rnatilgan. Yetaklanuvchi shesterna korpusga
o'rnaltilgan o'qda aylanadi. Shesternalar tishi korpusga jips tegih turadi.

Moy nasosit quyidagicha ishlavdi. Shesternalari turli tomonga aylan-
ganda mov kirish kanali (6) dan kinb tishlar orasini to‘ldiradi; tishlar
bir-biriga tishlushganda korpus kevori bilan tishlar orasidagi mov <ictth
haydash kanali t9) ga bosim bilan chigadi.

Moy nasosga gabu! gilgichning sim 101 {(7) dan tozalanib kiradi.
Suzuvchi va go'zgralmas moy gabul gilgichlar bo‘ladi. Suzuvchi moy
gabut qilgich moy betida qalgib, toza moy oladi. Ba’zi moy qabul
gilgichlarning sim to'ri Yloslansa, nasosning so‘rish kuchi bilan to‘r
yugoriga ko'tariladi va o'rtasidagi teshigidan moyv tozatanmasdan

soriladh.
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9 2-raxm. Moy nasosining ishlash sxemasi:
1 — yetakchi shesterita; 2 — yetaklanuvchi shesterna; 3 — haydash kanali;
4 - - reduksion klapan; 5 — korpus. 6 — moy kirish kanali; 7 — s to'r

Moy bosimi belgilangandan ortmasligi uchun moy nasosiga reduk-
sion klapan (4) o‘matiladi. Klapanning prujinasi ma’lum bosimga
mo‘ljallab rostlanadi. Motorni yurgizib yuborishda, moy sovuq (ortigcha
govushoq) bo‘lganda bosim mo‘ljallangandan oshib reduksion klapan
ochiladi, ortigcha moy karterga (ba’zan nasos korpusining maoy
kiradigan kanaliga) gaytadi. Bunda ortiqcha bosimdan prujina qisilib,
zoldir yoki plunjer shaklli klapan suriladi va ortigcha moy gaytadigan
teshik ochiladi.

Ko‘pchilik motorlarda bir scksiyali (bir juit shesternali) moy nasosl,
ba'zan esa ikki yoki uch seksiyali nasoslar qo‘laniladi.

Moy filtrlari. Motor detallarining yeyilishini kamavtirish uchun
ish vaqgtida moyga tushadigan metall girindi, qurem, smola, chang va
boshgalarni muttasit tutib qolib, moyning eskirishini kechiktirish lozim,
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Moy moiorga quyilishda va nasosning moy gabul gilgichidan
o‘tishda sim to'rdan suzib oftkaziladi, karterning bo‘shatish tiginidagi
magnitga qora metall qirindilari yopishib goladi, ammo bu xilda
tozzlangan moyni yetarlicha toza deb bo‘!mavdi, shuning uchun ham
samonaviy motorlarga dag'al va mayin filtrlar o*rnatitadi.

Dag el filtrlar nasos yuborgan moyning hammasini o'zidan o‘tkazib,
uni asosan yirik mexanik aralashmalardan rozalaydi. Dag‘al filtrlar
lentali va plastinali bo'ladi. Lentali dag‘al filtr (9.3-rasm) ustma-ust
kiygizilgan ikkita jimjimali buklangan jez silindr (//) va uning ustiga
o'nalganda tirqish hosil giladigan shakili lenta (/() dan iborat. Bu
clementiar metall qalpog (8) ichiga joylashtirilib, paraltel ishlaydi.
Nasosdan kelgan moyning ko' proa qismi jikler ( /4) dan o'iib, bosimi
birmuncha pasayadi. Jez silindriarga o'ralgan lentalarning tirgishidan
tosalanib o'tgan moy ichki sitindr bo'shligtiga yig'ilib, korpus tubidag;
gisqa quvurcha va kanallar orgali moy radiatoriga voki jo'mrak (/2)
yopiq bo‘lsa, to'ppa-to‘g'ri moy magistraliga boradi.

Silindrlar sirtida tutilib golgan ifloslar korpusga yig*iladi, uri
tushirib yuborish uchun tigin bilan berkitiladigan teshiklar bor. Filtr
clementlari iflostanib, moy o'ta olmay golganda, moy bosimi oshib,
saqlagich klapan {13) ochiladi va moy magistralga tozalanmasdan
o'tadi. Moy magistrahdagi moyning bosimi cheklagich klupan (15)
bilan rostlanadi; bosim ortganda (moy sovuq, podshipaiklar tirgshi
kattalashmagan bo‘lsa) klapan ochilib moyning bir gismini karterga
gaytaradi.

Dag‘al filtrning galpog'i (& cho'van Korpus (/) ga bolt (9) bilan.
korpus esa motor karteriga oddiy boltlar bilan mahkamlanadi.

Plastinali dag*al filirning filtrlovehi elementi (9.4-rasm) cho‘yan
korpus (4) ichiga joylashtirilgan. Filtrlovchi element valik (/2) ka yig'il-
gan filtrlovehi plastina (8 va vulduzceha (9) lardan iborat. Plastinalar
orastda vulduzceha qalinligi (0,07—0,09 mm) ga teng tirgish hosil bo'ladi.
Sterjen (2) ga kiygizilgan tozalagich plastinalar (/0) filtrlovchi plastinalar
orasiga kirib tnradi. Sterjen (2) korpusga mahkamlangan.

Moy nasosdan kanal (J3) bo'ylab tindirgich (/) ga keladi, halqa
plastinalar orasidagi tirgishdan o'tib tozalanadi, plastinalarning teshiklari
(/1 hosil gilgan vertikal kanal orqali halgasimon bo*shligqga yig'iladi
va undan kanal (5) ga chigadi. Filtrlovchi elementlarni yopishgan
ifloslardan tezalash uchun valik ( /2) dasta (7) bilan burab aylantiriladi.
Bunda tozalagich plastialar { /0) kirlarni sidirib tindirgichga tnshiradi.
Tigin (1.3} burab chigarilib, quyga bo'shatiladi.
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9 3-rasm. Dag*al va mayin filtclar:
I — Xorpus; 2 -- venikal o'q 3 - forsunka; 4 -— rotor,
5 - quvurcha; 6 — tirak; 7va & — qalpog; 9 — bolt; 710 — lenta:
11 — jezsilindr; 12 — kran, 13 — saqlagich Klapan;
I4 — jikler; 15 — cheklagich klapan
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0 4-rasm. Mastinali filtr:

{ -- tindirgich, 2 — sterjen; $va S — kanal: 4 - korpus:
6 - - sagiagich Klapan, 7 — dast'. & — filtrlovchi  plastina:
9 - - yulduzeha; 10— tozalagich plasting, 77 - plosiinalar teshigi;
12 - valik: 13— tgin

Filtrlovchi element Hloslanganda moyning asosiy magistralga o*tishi
nchun saglagich klapan (6) o‘rnatilgun. Moy bosimi mo‘ljaldun
oshganda klapan (&) ochilib, moy kiradigan va chiqudigan kanallarmi
tutashtiradi.

Mayin filirlar. Deyarli barcha traktor va ba’zi aviomobil motorlarida
mavin liltr sifavida reaktiv sentrifuga o'rnatiladi. Ba'zi traktorlarga
dag*al filtr go'yilmasdan, fagat reaktiv sentrifuga o'rnatiladi. Birmnch!
holda niagistratiga paralicl wlangan. ikkinchi holda ketma-ket ulamgan
sentrifuga deyiladi.

Sentrifuga markazdan qochirma kuch ta’sirida moyni solishtirma
og'irhigi moynikidan og’ir bo'lgan oksidlanish mahsulotlari va smolalar-
dan tozalaydi.

Motor moy magisiraliga parallel ulangan sentrifuza (9.3-rasm) filtr
korpusiga o'rnatilgan vertikal o'q (2) da ravon aylany oladigan rotor
{4 dun tborat bo'lib, nasos chigargan moyaing bir gisntini tozataydh.
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Rotor komusi va uning qopgog'i aluminiv gotishmasidan yasalgan
bo'ib, ikkita shpilka bilan bir-biriga tortib qo‘vilgan. Korpusning
o rtasidagi kovak stoykaning ichiga o‘qi (2) avlanadigan ikkita bronza
vtulka presslangan, korpusga ikkita po'lat quvurcha (5) presslab
o*rnatilgan. Korpus gopgoq bilan berkititadi. Quvurchalarning yugorigi
gismidagi kesiklari sim to'r qalpogchalar bilan berkitilgan. Quvurcha-
larning pastki uchlari rotor korpusigs nisbatan urinma yo'nalishda
parmalangan kanallarga tutashtirilpon. Kanallarning uchlarida kalibrlan-
gan teshikli forsunkalar (3) bor. Rotor qatpoq (7) bilan yopihb, o'q (2)
burab qo‘yiladigan gayka bilan mahkamlangan.

Sentrifuga quyidagicha ishlaydi. Moy nasosidan kelgan moyning
ozroq qismi 0'q (2) ning vertikal va radial kanallari orgali rotor korpusi
ichiga o'tadi. Keyin quvurcha (5) ga va undan forsunkalar (3) ga
o'tib, ularning teshigidan shiddat bilan oqib chigadi. Ogqib chigayotgan
moyning bosim kuchi (reaktiv kuchi) rotorni moy chigayotgan tomonga
teskari yonalishda aylanishga majbur giladi.

Nasos moyni ,4—0,6 MPa bosimda havdaganda va moyning
harorati 80—85°C bo‘lganda sentrifuganing rotori dagiqasiga 5000
7000 marta aylanadi. Natjada moyning ichidagi solishtirma og'irligi
undan og'ir zarvachalar rotorning aylanishidan hosil bo‘igan markazdan
qochirma kuch tufayki rotor korpusining devoriga urilib unga yopishadi.
Forsunkalar (.3) dan chigqan toza moy kanallar orgali motor karteriga
oqib iushadi.

Sentrifuganing rotori aylanadigan o‘gning qopqoqdagi vtulkasi
diametri kichikroq, tubidagisi kattaroq gilingan. Shuning uchun moy
bosimi ta’'sir etadigan rotor tubining sathi gopqog‘ining sathidan
kichikroq. Natijada qopqoq yuzasiga moy kuchliraq ta’sir ctib, rotorni
{moyi bilan birga) yugoriga ko'taradi va rotor vtulkalarining yonboshi
0‘qua ishqalanmay kamroq yeyiladi. O*gqa gayka bilan mahkamlangan
tirak (6) rotorning tepaga siljishini cheklaydi.

Sentrifugalardan foydalanish moyni hagigatan ham yaxshi toza-
lashga va eskirish muddatining uzayishiga imkon beradi. Shuning uchun
keyingi vaqtda motor moylash tizimiga ketma-Kket ulangan sentrifugalar
keng qo‘llanila boshlandi. Bunday sentrifuganing yugorida aytib o‘tilgan
sentrifugadan fargi shundaki, u nasos bilan haydalgan moyning
hammuasini o‘zidan o*tkazib dag‘al va mayin filtrlarning o*rnini bosadi.
Unda tozalangan moyning bir gismi rotorning aylanishini ta’minlab,
motor karteriga ogib tushadi. golgan gismi csa asosiy moy magistraliga
borib motor detallarini moylaydi.
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9. 5-rasm. Motor moy magistraliga ketma -kef vlangan
sentrifuga sxemasi:
J — moy pasosi: 2 — moy radiatori, 3~ vint; 4~ sakan: 5 - ichki stakan:
6 - quvurchy; 7 — 0'q; & — redukston klapan; ¢ — cheklagich klapan:
10 — termostat kKlapan

Mator movlash tizimiga ketina-ket ulangan sentrifuga sxemasi va
uning moylash tizimiga ulinishi 9.5-rasmda keltirilgan. Nasos (/) dan
kelgan moy quyvurcha (6) vao'g (7) oralig'idan sentrifluganing korpusiga
kiradi Moyning bir gismi forsunkalar orgali molor karteriga ogib tushib
rotorni aylantiradigan reaktiv kuch hosil giladi. Moydag og'ir zarra-
chalar stakan {4 devoriga urilth, unga yopishadi. Tozalangan moyvning
qolgan qismi ichki stakan () ga. undan quvurcha (6) orqali moy
radiatori (2) ga, so‘ngra moy magistraliga boradi.

Agar moy sovug bo'lsa, termostat klapan (/9) ochilib, moy radiatorga
bormasdan, imagistraiga o‘tadi. Reduksion klapan (&) bosim 0.6—0,7
MPz dan oshganda ochiladigan qilib rostlanadi. Cheklagich klapan
{9 moy magistralidagt bosimni 0.1--0.2 MPa chamasida saglab,
foydalaniimagan moyni kartergi o‘tkazib yuboradi.
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Sentrifuga ishlaganda rotoining kotarilishi vint () tblan chega-
ralanadi. Sxemadagi / va f/ holatda rotor aylanmagan vaqida tepasida
tirgish hosil bo'lishi va pastki gismining jips tegib turishi ko rsatilga..

Ko*pchilik avtomobil va ba'zi traktor motorlarida mavin {iltt
sifatida ikki scksiyah filtr tindirgichlari (filtrlovehi elementlar) go*Hani-
ladi.

Bu clementlarning barchasida moy mavda zarrachalardan ozala-
nadi. Filtr yvangiligida o*zidan moyning 10-—15% ni otkazadi, element
ifloslangan sari kamroq o‘tkazaveradi, ma'lum muddat ishlagondan
keyin esa yangisiga almashtiriladi. Bu filtrlarda tozalangan moy magis-
traiga yuborilmasdan motor karteriga ogib tushadi.

9.6-rasm. Mayin filtr va uning clementiari:
u — JACPO; h — JACDO-DOA; [ — tigin, 2 — filtrlovehi clement;
3va 1/~ gquvurcha; 4 —- qopgoq: 5 - bolt; 6 — korpus:
7 — karton plastina; & va /4 — qgistirmy; 9 - sterjen; /) — teshiklar;
12 — plasting; 13 — kanal teshipi

JACDQO elementli mayin filtr (9.6-rasm, ¢) korpus (6) ichidagi
sterjen (9) ga kiritilib, tepasidan gopqoq (4) bilan berkitiladigan
almashinadigan filtrlevchi clement (2) dan iborat. Stegenga prujina
kirgizilib, ustidan boli (5) bilan gopgoq sigib go‘yiladi.

Filtrga moy quvurcha (J3) orqali kirib, korpusni to*ldiradi. JIACPO
clementi karton plastina (7) va qistirma (&) dan iborat. Moy plastina
bilan qistirmalar orasidagi tirqish va karton plastina hamda gistirma
matcriallarining juda mayda g‘ovaklaridan sizilib. gistirma kesigiga va
undan markaziy kanal teshigi (/3) ga o'tadi. Tozalangan moy markaziy
kanaidan xalibrlangan teshik orgali sterjenga, quvurcha (/7) orgali esa
motor karteriga ogib tushadi.

152



Movydagi ifloslar plastina va gistirma oraliglariga to*planib, mate-
rialiga singib hamda quygqasi filtr korpusi tubiga cho'kib goladi. Vaqti-
vagti bilan tigin (/) burab ochilib, to‘plangan quyqa bo‘shatiladi.

Moy sovuq yoki filtrlovchi element ifloslangan bo'lsa, moy tiltrda
tozalanmasdan, clement tubidagi oltita teshik (/9) orqali sterjenning
kaiibrlangan teshigiga o'tib, aylanib vurib isiydi. Motor ishiab
qizigandan keyin moyning teshiklari orqali o‘tishi filtrdagi bosimni
va moyning o'tish tezligini kamaytirib, tintb tozalanishiga imkon
beradi.

Boshqa filtrlovehi elementlar ham deyarli shu prinsipda ishlaydi,
ammo ularning shakli boshgacharogdir. Masalan, /IACBO-DODA
clementi (9.6-rasm, h) o'ziga xos shakli plastina (12) va qistirma ( /4)
lardan yig'iladi. Ba'zi motorlarning mayin filtrlari elementlariga moydagi
ifloslarni wtib goladigan chigal paxta ip to'ldirilgan bo'ladi.

Moy radiatorlari. Issig kunlardid va motor zo‘rigib ishlaganda
moyning harorati mo'fjaldagidan ko'tarilib, suyuladi va govushoqligi
pasayadi, detallar sirtidagi moy pardasi yo‘qoladi. Natifada detallarming
yeyilishi va moy sarfi ortadi. Bunga yo'l qo'yvmaslik uchun moylash
tizimiga maxsus moy radiatori o‘matiladi.

Moy radiatori suv radiatori oldiga o‘rnatilib, ventilator hosil
giladigan havo ogimi bilan moyning haroratini 10—12°C pasaytiradi.
Ba’zi avtomobillarda sovitish tizimidagi suv oqimi bilan sovitiladigan
moy radiatorlaci ham go‘llaniladi. Bunday holda moy faqat sovitil-
masdan, balki uning harorati sovitish tizimidagi suvning haroratidan
past bo‘lganda isititadi. Havo bilan sovittladigan motorlarda moy
radiatort ventitator glilofining ichiga o*rnatiladi.

Suv radiatori oldiga o'matiladigan moy radiatori (9.7-rasm, a)
yumaloyg voki oval shaklli quvurchalardan vigtilgan o*zak (3), yuqorigi
(4 va pastkr (2) bakchalardan iborat. Quvurchalar sirtiga sovituvchi
nlastinalar kavsharlanadi yoki lentalar o‘raladi. Pastki bakcha to'siq
(6) hilan ajratilgan. Radiatorga moy nasosi yoki moy filtridan quvurcha
(5) orgali moy kelib, pastki bakchaning to‘siqqacha bo'lgan hajmini
to‘ldiradi. Keyin quvurchalarning bir gismi orgali yugoriga ko‘tarilib,
yuqorigi rezervuarni to'ldiradi. Quvurchalarning ikkinchi yarmisidan
moy pastki eakchaga va undan quvurcha (/) orqali moy magistraliga
(ba'zan, moy filtriga) yo'naitiriladi. Mey radiatorining quvurchalari
suv radigtorining guvurchalariga nisbatan ko'ndalang (gorizontal
holatda) ham o-rnatiladi. Ba'zan barcha quvurchalardan moy bir
tomonga o tib soviydi.
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9. 7-rasm. May radiatori:

a — suv radiatori oldiga o‘rnatiladigant; » -— havo bilan sovitiiadigan
motorning moy radiatori; / va § — guvurchalar; 2 — pastki bakcha;
1 — o'zak; 4 — yuqorigi bakcha; 6 — tosig: 7 — ketingi bakcha;

§ — quvurcha; 9 — oldingi bakcha

Sovuq kunlarda radiatorga moy yubormaslik uchun maxsus jo'mrak
qilinib, u yopib go'yiladi yoki o*z-¢‘zicha ishlaydigan avtomat klapan
(termostat klapan) o“rnatiladi.

Havo bilan sovitiladigan motorlarda (2.13-rasm, 4) moy radiatori
ventilatorning havo ogimi bilan sovitiiib, oldingi (9) (9.7-rasm, b} va
ketingl (7) bakcha hamda lenta o'ralgan po‘lat quvurchalar (8) dan
iborat bu‘ladi. Moy sentrifugadan radiatorga o‘tib, undan moy magis-
traliga boradi.

Nazorat asboblari. Moy sathi, bosimi va harorati (urli asboblar —
moy o'lchash chizg‘ichi, manometr va icrmomeltr bilan tekshiriladi.

Moy o‘Ichash chizg‘ichining karterdagi meyning normal va minimal
sathini ko'rsatadigan belgilari bo*ladi. Moy sathint o*lchash chizgichi
chigarib olinadi, quruq toza lattaga artiladi va gavtadan kirgizib yana
chigarganda, moyning chizg‘ichga vugishiga garab sathi aniglapadi.

Manometr (9.9-rasm, 7) nazorat asboblar shchitiga o*rmatiladi. Odatda,
0 dan 0,6 MPa gacha bosimni ko‘rsatadigan manometrlar go‘llaniiadt.
Normal moy bosimi turli motorlarda 0.15—0,4 MPa gacha bo'ladi. Moy
haroratini ko‘rsatadigan distansion termometr (9.9-rasm, 5) moy filtridagi
yoki motor karteridagi moyning haroratini ko‘rsatib, u ham asboblar
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shchitiga o*rnatiladi. Moy harorati 70—80°C chamasida bo'lib, 90°
dan ortib ketmasligi lozim. Havo biian sovitish tizimlarida karterdagi
moyning harorati 100 gacha bo‘lishi mumkin.

Karternt shamollatish. Motor ishlaganda porshen halgalari bilan
silindr ko‘zgusi orasidan karterga o‘tgan ishlatilgan gazlar va yonilg‘i
tomchifari moyni ifloslaydi va suyultiradi, ulardagi suv bug'lari, sul-
fat birtkmalar detallarning yeyilishini tezlashtiradi va karterdagi bosimni
oshiradi. Natijada salntk va gistirmalar orasiden moy sizadi. Bunga
yo'l qo‘ymaslik uchun traktor motorlariga sapun o‘rnatiladi, avtomobil
motorlarining karteri ¢csa majburiy ravishda shamollatiladi.

Karter berk usulda shamollatilganda, undagi gazlar motor silinds-
lariga so'rib olinadi. ochig shamollatilganda esa atmosferaga chigariladi.

Karterni berk usulda shamollatish sxemasi 9.8-rasmda keltirilgan,
Bunda karter havo filtrining yugorigi va pastki gismidagi bosimlar
{irgi hisobiga shamollatiladi. Karterga havo tozalagich (/) dan quvur-
cha (2) orqali kiradi. Moy quyish quvuri (4) jips yopilgan bo‘ladi.
Silindrdagi siyraklanish tufayli karburator ( 7) orqali havo filtridan havo
so'rilganda karterdagi gaz ham quvurcha (3) orqali so‘rilib, karter
shamollatiladi. Karterdagi yonilg'i bug‘lari aralashgan gazlar motor
klapanlar qutisi (6) orqali quvurcha (3) ga otadi.

Moylash tizimi asboblarining ishlashint /1- [44 motorining kombi-
natsiyalangan moylash tizimi misolida ko‘rib o‘tamiz (9.9-rasm).

Moy nasosi (15) karterdagi moyni qabut gilgich (77) orqali so‘rib,
sentrifuga (3) ga haydaydi. Sentrifuga kelgan moyning hammasini
o'zidan o‘tkazadi. Moy bosimini cheklaydigan reduksion klapan (/6)
nasos bilan sentrifugani ulaydigan quvurchaga o'rnatilib, 0.6 MPa
bosimda ochiladigan qilib rostlangan.

Sentrifuganing rotorini aylantirishga sarflanadigan moy karterga
oqib tushadi. Moyning qolgan qismi moy radiatori (/0) ga o‘tib, unda
soviydi yoki jo'mrak (/3) orqali bevosita magistralga yo naltiriladi.
Agar motor sovuq bo'‘lsa, moy bosimi oshib, saqglagich klapan (2) ni
ochadi va moy sentrifugaga kirmasdan radiatorga o‘tadi. Radiatorga
boradigan moyning bosimi 0,06—0,08 MPa ortiq bo‘lsa, radiatorning
saglagich klapami (12) ochiladi va moy radiatorgs kirmasdan. magis-
tralga o‘tadi.

Radiatorda savitilgan moy karterning o'rta to'sig'idagi gorizontal
parmalangan teshikka keladi. Bunda moy oqintining ozrog gismi giya
parmalangan teshikdan tagsimlash valining o‘rta bo‘yni (5) ni moylashga
boradi. Moyning ko‘prog qismi trsakli valning uchinchi o‘zak
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9.8-rasm. Motor karlerini shamoHatish sxemasi:
I — havo tozalagich; 2 va 3 — quvurcha;, « — moy quyish guvuri;
& — karier; 6 — klapanlar qutisi: 7 — karburator
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9. 9-rasm. Kombinatsiyalangan moylash tizimining (J1- 144) sxemasi:
1, 4 va 14 — ursakli valning o'zak bo'yinlan; 2 — saqlagich Klapan:
3 -- sentrifuga; 5 -— ermometr; 6 — klapian koromislolari; 7 — manometr,
& va 11— tagsimlash valining bo‘yinlari; 9 -— vtulka; /0 -~ moy radiatori;
12 — moy radiatorining saglagich klapani: 1.3 — jo'mruak: 75 -- moy nasosi;
16 - reduksion klapan: /7 - moy qabul qilgich

bo'vni (/) ga, bundan esa val tanasidagi parmalangan teshiklar orqali
boshda 0'zak va barcha shatun podshipniklariga o'tadi. Tirsakli valning
shatun boyinlaridagi bo'shligiga kirgan moy markazdan qochirmia
kuch ta’sirida qo‘shimcha ravishda tozalanadi. Bunda moydagi
aralashmalar  bo'shligning devorlariga yopishib qoladi.

Tirsakli valning birinchi (/4 va beshinchi (4) o'zak bo'yinlaridan
Larterdagi parmalangan teshiklar orqali tagsimilash valining oldingi
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(77) va keyingi podshipniklariga moy boradi. Oraliq shesterna barmog'i
va yonilg'i nasosini harakatga keltiruvchi valning vtulkasi (9 ham
tirsakli valning oldingt o‘zak podshipnigidan borgan moy bilan
moylanadi. Tagsimlash valining ketingi bo‘ynidan quvurcha orgali
klapan koromislolari (6) ga moy yuboriladi. Silindrlar ko' zgusi, porshen
barmog‘i, porshen, tagsimlash valining kulachoklari va boshqalar
sachratib moylanadi. Moy bosimi manometr ( 7), harorati esa termometr
(5) bilan tekshiriladi.

5-§. Moylash tizimiga texnik xizmat ko‘rsatish

Moylash tizimining bekam-u ko'st ishlashi uchun har bir motorda
yil fasliga qarab tavsiya etilgan moylarnigina ishlatish zarur. Moylash
tizimiga texnik xizmat ko‘rsatish karterdagi moyning sathini tekshirish,
tizimdagi moy bosimini va haroratini kuzatish, sentrifugalarni va dag‘al
filtr elementlarini yuvish, mayin filtr elementiarini almashtirish hamda
motor moyini yangilashdan iborat.

Karterdagi moyning sathi motor to‘xtagandan keyin 15—20 daqiqa
o‘tkazib o‘ichanadi. Lozim bo‘lsa, chizg‘ichning yuqorigi belgisiga
qadar moy quyiladi. Moyni belgidan ortig quyish porshen halqalarining
qurum bosishiga, ariqchalariga yopishib golishiga va moyning ortigcha
sarflanishiga sabab bo‘ladi.

Porshen halgalari porshen arigchalariga yopishib golgan, halgalari
va boshqa detallari yeyilgan, sapun tigilmasi ifloslangan bo‘lsa, moy
yonuvchi aralashma bilan birga kuyadi, shuningdek. salnik va gistirmalar
jips bo'lmasa, moy sizadi. Har ikkala holda ham karterdagi moy tez
kamayib. ortigcha isrof bo‘ladi.

Moyning bostmini motor ishlab gizigandan keyin tekshirish lozim,
chunki yurgizgan zahoti moy sovuqligida besim ortig bo'ladi. Moy
yo‘llari iflosiansa, reduksion klapan gadalib golsa yoki tavsiya
etilganidan govushog moy ishlatilsa, moy bosimi ortadi. Moy kam
yoki suyug bo‘lsa, moy nasosi va tirsakli val podshipniklari yeyilgan,
moy gabul gilgichning sim to‘ri kirlangan, moy quvurchaiari yorilgan,
reduksion va cheklash klapanlari noto‘g‘ri rostlangan bo‘lsa, moy
bosimi pasayadi.

Dag‘al filtr ifloslansa, moy tozalanmasdan va sovitilmasdan
magistralga o‘taveradi, shu sababli moyning harorati ortadi.

Har smcnadagi texnik xizmat ko‘rsatishda nazorat asboblarning
ko‘rsatishi, moyning sizmasligi va nazorat tiginlar ko'zdan kechiriladi.
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Motor to'xtagan zahoti sentrifuganing inersiya bo'yicha kamida
1 dagiga shuvullab ayboanishiga quioq solinadi va plastinali dagal filtrning
dastasind 2—3 marte burab valigi oytantiriladi.

Teanik xizmat ko'rsatishda ko'rsatilgan muddatlarda dag'al filcr
va senirifuga tozalanadi va yuviladi. Motor Karteridagi moy bo*shatib
olinib o‘rniga yangisi quyiladi. Mayin filtrning filtrlovehi elementlari
almashtiriladi. Sapunining tigilmasi kerosin yoki dizel yonilg'isida yuvilib,
moy bilan namlanib joyiga qo'yiladi hamda karterni shamollatish
tizomining  jipsligi tekshiriladi.

Nazorat savollari

1. Motor detailarini nima uchun moviash zarus va ular qunday moy-
fanadi?

2. Suyug, chegaraviy va qurug ishgalanish deb nimaga avtitadi?  Bunday
iskqalunishlar detallaming ishlashiga hamda yeyilishiga ganday ta 'sir
etadi?

A Traktor va avtomobillar uchun qunday moylar go'llaniladi, wlarning
sifatini aniglovehi asosiv ko ‘rsatkichlar nimalardan iborat?

4 Transmissiva moyviari va konsistent moylarni ta'riflab bering.

S. Motorlurning moyiash tizimiga qanday mexanigm va asboblar kiradi
va ular qanday joylashtiriladi?

6. Moy nasosi va moy qubul qilgichning ruzilishi va ishlash tartibi.

7. Lentati va plastinali dag'al filtrlur qanday tuzilgan?

8 Movlash tizimiga parallel va ketma-ker ulangan sentrifugalarning
tuZilishi, ishlashi va moviash tizimiga wlanishini tushuntirth bhering.

9. Kartor elementli mayin filtrlar genday ishlavdi?

10. Moy radiatoriung wzilishini va ishlashini so‘tlab bering.

. Moylash tizimiga qanday nazorat ashoblari o‘rnatiladi?

12 Karterni shamollatish 1izimi qanday ishlaydi? Ochiq va berk tizim-

lardagi farglar?

{3. Dizel motori misolida moylash tizimida moyning harakatini

tushuntiring.

14. Moylash tizimiga texnik xizmat ko'rsatish vaqtida ganday ishlar

hajariladi?



