
l-§. Moylash ti/imining vazifasi va turi

Motor detallan harakat qilganda sirtidagi g'adir-budurliklari bir- 
biriga yedirilib, ishqalanish kuchi hosií bo'ladi. Natijada detallar qiziydi, 
kengayadi, yeyiladi, hatto qadalib q<ilib ishdan chiqadi. Detallar qancha 
tez harakat qilsa, ishqalanuvchi sirtlar bir-biriga qancha kuchliroq 
siqilsa, ishqalanish kuehini yengish uchun shuneha ko‘p quvvat sarf 
bo'ladi.

Detallarning ishqalanishini kamaytlrish uchun ularning sirti yetar- 
licha silliq qilinadi, loblanadi. xrom va boshqa metallar bilan 
qoplanadi, antifriksion qotishmaiar qollaniladi, sirpanib ishlaydigan 
podshipniklar o‘rniga yumalanib ishJaydigan (zoldirli, rolikli) pod- 
shipnikiar o‘rnatiladi va ishqaianadigan sirtlar orasida rnoy pardasi 
hosil qilinadi. Bunda sirtlar bir-biridan moy pardasi bilan ajratilib., 
qattiq sirtlar ishqalanishi o'rniga suyuq moy qavali zarrachalari ishqa- 
lanadi.

Ishqalanuvchi sirtlar bir-biridan moy qavati bilan ajratilgan bolsa, 
bunday ishqalanish suyuq ishqalanish deyiladi. Bunday holda moy 
qancha qovushoq bolsa va detallar qancha tez harakat qilsa, moy 
qallami shuneha qalin bo'ladi, ta'sir etuvehi yuklanish ortsa, moy 
qatlami yupqalashadi. Har ikkala holda ham ishqalanishni yengish 
uchun ko'proq kuch sarílanadi.

Agar detallar orasidagi tirqishdan moy qatlami siqib chiqarilib. 
faqat sirtlarning molekular kuchi ta’siri bilangina juda yupqa moy 
qavati (pardasi) qolsa, bunday ishqalanish chegaraviy ishqalanish deyiladi.

Agar detallar orasida yupqa moy pardasi buzilsa, detallar sirii 
qisman bevosita bir-biriga tegib moysiz ishqalanish hosil bo'ladi.

Detallar moylanganda ishqalanishning kamavishidan tashqari, 
ularning issig'i moyga o‘tib, birmuncha soviydi, ishqaianadigan sirt
lar yeyilishidan hosil bo'Igan metal! zarrachalarni moy olib ketadi. 
moy pardasi detallar orasidagi tirqishlarni (oldirib, ularning jipsroq 
tegishini ta’minlaydi (masalan, silindrlarda kompressiya ortadi) hamda 
zanglatrnaydi. Xullas. moy ishqalanish kuehini, detallarning yeyüish



va qizishini kamaytii.idi, demak, shularni yengish uchun sarflanadigan 
quvvat tejaladi.

Molorning rnoylash tizimi ishqalanadigan dctallarga nia'lum harorat 
va ma’lum bosimda vetarli miqdorda moy yetkazib bcradi, u o‘zaro 
kan-il va quvurchalar hil¿?n biriktirilgan turli mcxanizm va qunlmalardan 
iborat.

Motor detailarming ishlash sliaroitiga (tushadigan yukiamast va 
harakat tezligiga) qarab, ularga moy sachratib yoki bosim bilan 
majburan yuborilishi mumkin.

Sachratib moylanganda motor karteridagi moy harakatlanuvchi 
detallar hilan saehraiilib, mayda lomchilardan iborat moy tumanlari 
ishqalanuvehi dctallarga o'tirib, ularni moylaydi. Moy sathi kamay- 
ganda, harakat sekinlashganda va qiyaliklarda ishlaganda detallar 
yornonroq moylanadi, sluining uchim bunday rnoylash tizimi dcyarli 
qo‘l!anilmaydi.

Dctallarga moy majburan yuborilsa, bosim bilan rnoylash dcyiladi, 
animo motorning barcha detallariga (silindrlar devori, porshcnlar, 
taqsimiash valining kulachogi va boshqalarga) hosim bilan moyyuborish 
ancha qiyin.

Shuning uchun /amonaviy molorlarda, asosan, kombinatsiyalangan 
rnoylash tizimi qo'llanilib. hunda zo riqib ishlaydigan detallar (tirsakli 
valuing o'zak va shatun podshipniklari. taqsimiash valining podship- 
niklari, koromislolar o'qi va boshqalar) bosim bilan moylanih, boshqa 
detallar (silindr. porshen. kulaehok va boshqalar) sachratib moylanadi.

2-$. Trakíor va avtomohillar uchun qoMIaniladigan moylar va 
ularning xossalari

Motork.r uchun qo'llaniladigan moylar dctallarga tusliudigan kuchli 
bosim va yuqoii haroratga bardosh bcrishi, issiq gazlar bilan aialashib 
alangaUmniasligi va yonish kamerasida yonganda qurum va kul qoldir- 
masligi ¡o/im. Kartcr va quvurchalardagi moylar sovuqda quyuqlan- 
masligi va qotih qohnasligi zarur. Shuningdek, moy dctallarni zanglat- 
masiigi va u/oq vaqt saqlanganda buzilmasligi kerak.

Havoning issiq-sovuq!igiga qarah nioylartiing qovushoqligi bmnun- 
cha o'zgaradi, ya'ni issiqda suyuladi, sovuqda esa quyuladi. Turli 
mexanizmlarning ish sharoiti uchun turli xossali moy zarur. Masalan, 
bcnzinli va dizel motorlarni rnoylash uchun yilning turii fasllarida 
qovushoqligi liar xil ho'lgan moylar qolUaniladi. Suv nasosi podshipnigi



uchun suv yuvib ketmaydigan, elcktr asbob-uskunalarni moylash uchun 
maxsus suyuq moylar, transmissiya mexanizmlarida csa yuqori bosiniga 
chidamli quyuq moylar ishlatiladi. Mov /axirasi saqlanadigan maxsus 
karteri yo*q mcxanizmlar, masalan, yurisli qismlari, rul tortqilari. 
ventilatorlar va boshqalar uchun oqib tushmaydigan konsistent moylar 
qo'Ilaniladi.

Motor va transmissiya mexanizmlari uchun qo'llaniladigan moylar 
ncftdan yonilg‘i olingandan kcyin qolgan qoldiq — mazutdan olinadi. 
Motor moylari mazutni qayta haydash yo'li bilan olinib, ular distillât 
moylar deb alaladi. Transmissiya moylari mazut qoldiqlarim tindirib 
va tozalab olinib, ular qoldiq moylar deb ataladi.

Motorda moyning eskirmasdan ishlash muddati moylash tizimi 
tuzilishiga, texnik xizmat ko‘rsatish qoidalari to‘g‘ri bajarilishiga va 
moy sifatiga bogMiq. Moyning qovushoqligi, qotish harorati, stabilligi 
va korroziya hosii qilmasHgi uning sifalini aniqlovchi asosiy ko‘rsat- 
kichlardir.

Moyning qovushoqligi zarrachalarining bir-birjga nisbalan siljishiga 
qarshilik ko'rsatishini tavsiHab, santistoks (sst) hisobida ifodalanadi. 
Santistoks stoksning yuzdan bir ulushidir. Stoks moyning kinematik 
qovushoqligini o‘lchash birligi bo‘lib, u moy dinamik qovushoq- 
ligining zichligiga nisbatidir. Moyning dinamik qovushoqligi — bir- 
biridan 1 sm uzoqda turgan va 1 sm/s tezlikda harakat qiluvchi 1 sm2 
sathdagi ikki qallamining qarshiligidir.

Moyning qovushoqligi ishqaianish kuchiga va moy pardasi qalinligiga 
ta’sir etadi. Ortiqcha qovushoq moy qalin moy pardasi hosil qilib, 
harakallanishi va sachrashi qiyin bo‘ladi hamda kichik tirqishlarga kira 
olmaydi. Moyning qovushoqligi oz boisa, tirqishlardan siqilib chiqib, 
sirtlarni qanoatlanarli darajada nioylamaydi.

Shuning uchun moylarni tanlashda ularning qovushoqligiga jiddiy 
ahamiyat beriladi.

Moyning qotish harorati uning quyulmaydigan holatga kelish harorati 
bo'lib, sovuq motorni yurgizib yuborish, moylash ti/imining tirqishla- 
ridan moyni o‘tkazish uchun katla ahamiyatga ega. Moyning qotish 
harorati -20" dan -40° gacha bolishi kerak.

Moyning stabilligi deb, metallga yopishgan yupqa moy qavatining 
yuqori harorat va havodagi kislorod ta’siridan oksidlanishga va lurli 
zararli moddalar hosil qilishga qarshilik ko‘rsatishiga aytiladi.

Moyning korroziya hosil qilmasligi uning tarkibidagi kislotaga bog'liq. 
Kislota detallarning yeyilishiga va yemirilishiga sabab bokladi.



Og'ir sharoitda ishlaydigan moylarga oz miqdorda (1—5%) maxsus 
murakkab modda (prisacika)lar qo'sliiladi. Ba’zi prisadkalar moyni 
quyuqlashtiradi; yuqori haroratda moyning qovushoqligini oshiradi; 
qoiish haroratini 20— 40' ga pasaytiradi. Bunday prisadkalar depres- 
satorlar dcyiladi: moyga oksidlanishini — organik kislotalarva smolali 
asl'alt birikmalar hosil qiüshini sekinlashtirish uchun kislotaga qarshi, 
delallarning /anglab vcyilishini kamaytirish uchun korroziyaga qarshi, 
dctallarda hosil bo'ladigan zararli quyqa va cho‘kindilarni ketkazish 
uchun choLkinciilarni erilib yuvadi^an, chcgaraviy ishqalanuvchi 
delallarning sirlida muslahkam mov pardasi hosil qilish uchunyeyilishga 
qarshi qo'shimchalar qo'sliiladi.

Ko'pincha moyning bir ncchu xossasini yaxshilash zarur bo'ladi, 
bunday hollarda kompleks qo'shimchalar qcVllaniladi. Masalan. dizel 
moylanga qokshiiadigan kompleks qo'shimchalar yeyilishni kamaytiradi, 
pors’nen halqalarining kuyib yopishishiga yo‘l qo‘ymaydi va moyning 
qoiish haroratini pasaytiradi.

Ben/.inli moiorlarni moylash uchun MfiB, M8A, M8B. M lO b 
markali, dizel motoriarm moylash uchun esa M SB, MSB va M-iOB 
markali moylar qo'llanil-idi. Bunda: M — motor moyi ekanligini, 
harilardan keyingi raqamlar nioyning santistoks (sst) bilan ifodaianadigan 
100°C dagi kinemalik qovushoqligini ko’rsatadi; A, B — guruh moylar 
karburalorli inolorlarda va larkibida 0,2% gach.a oltingugurti bolgan 
dizel yonilg'ii-.ida ishlaydigan dizellarda, B — larkibida 1% gacha 
ol'ingugurti bo'lgan yonilg‘ida ishlaydigan dizellarda qollaniladi.

I urli moylarni bir-hiriga aralasluirish va bdgilangan navlari o'rniga 
boshqusini ishlaîish yaramaydi.

Transmissiya moylarining qovushoqligi molor moylaridan 2— 3 
baravar ortiq boladi. Haroral 0°C ga yelguncha yozgi, -20°C ga qadar 
qishki transmissiva moylari qoilaniladi. Ortiqcha sovuqda iransmissiya 
moyiga 20 — 25% dizel yonilg'isi qo'shib ishlatish munikin.

I ransmissiya moyi siialida ko'pincha prisadkasiz nigrol qo'llaniladi. 
Yozda l'An-15, qishda T'An-10 markali transmissiya moylari ni qo11 flash 
ma'qul.

Bunda TA — aviomobil va iraklorlarda ishlatiladigan iransmissiya 
moyi ekanligini; n — qo'shimcha (prisadka) borligini, raqamlar moyning 
kinemalik qovushoqligini kolrsatadi. Qo‘shimcha qotish haroratini 
pasauiradi va mov pardasming muMahkamligini oshiradi. Ba’zi irak- 
lorlarning tiansmissiya mexanizmlariga motorlar uchun qo'llaniladigan 
moylar quyiladi.



Konsistent moylar — mineral moylarga 10—25% quyuqlashtirgich 
(parafin, serezin, sovun va boshqa moddalar) qo'shib tayyorlanadigan 
quyuq moylardir. Quyuqlashtirgich niodda sifatida uglevodorod 
qo'shilsa — vazelin, kalsiyli sovun qo'shilsa — solido!, natriyli sovun 
qo‘shilsa konstalin hosil bo‘ladi.

Solidol namga ehidamli, lekin ortiqcha (60 — 8()°C dan yuqori) 
issiqqa chidamsizdir. Konstalin birmuncha yuqori (I30"C gacha) haro- 
ralga ehidamli, animo namga chidamsizdir. Turli detai va mcxanizmlarni 
moylashda bu moylarning xossalarini c’tiborga olish zarur.

3-§. Moylash tizimining umumiy sxemasi

Motor ishlaganda detallaming yeyilishidan hosi) bo'lgan nictall 
zarrachalar. tashqaridan kirgan chang, qisman yonish mahsulotlari 
karterdagi moyni ifloslaydi, moy qiziydi va unda smola hosil bo'iadi. 
Shuriing uchun ishqalanuvchi detallarga ko'p miqdorda moy yuborish, 
moyni har doim puxta tozalash va lozim bolsa, sovitib turish zarur. 
Bu lalablarni qanoatlantirish uchun traktor va avlomobil molorlarida 
kombinatsiyalangan moylash tizimi (9.1-rasm) qollaniladi.

Motorga bo‘g‘izdan quyilgan moy zaxirasi karter (/) da turadi. 
Moy nasosi (7) moyni so'rib, dag'al filír {4) ga bosiin hilan vuboradi. 
Ru filtrdan lozalariib o‘tgan moyning bir qismi mayin filtr ( J )  ga 
yo'naltirilib, undan tozalanib o’lgan moy karterga oqib tushadi. Moy
ning boshqa qismi moy radiatori (6) ga yo'naltiriladi. Radialorda sovigan 
moy magistral kanal (9) orqali molor qismlarini moylashga yuboriladi.

Moy magistral kanaldan tirsakli valning podshipniklariga, val 
tanasidagi parmalangan kanallar orqali esa, shalun podshipniklariga 
boradi. Shalun tanasidagi parmalangan leshik orqali porshen barmog'iga 
boradi. Magistral kanal hilan tutashtirilgan alohida teshik va quvurchalar 
orqali taqsimlash valining podshipniklariga. koromislolar o'qiga va 
zoriqib ishlaydigan boshqa deiallarga yuboriladi.

Podshipniklardan oqib chiqqan moyni tirsakli val sachratadi; hosil 
bolgan moy zarrachalari silindrlar ko‘¿gusini, porshenlarni. taqsimlash 
valining kulachoklarini va boshqa dctallarni moylaydi.

Motor sovuq kunda ishlaganda jo‘mrak (3) moy radiatorga yuboril- 
maydigan holatga qo‘yiladi, bunda moy sovitilmasdan tlltrdan magistral 
kanaiga okta beradi.

Motorning moylash lizimida buhudan tashqari moyning saihini, 
bosimini va hurorutini nazorat qilish asboblari ham bo'ladi.



9. l-rasm. Motor moytash ti/imining svemasi:
/ -  inolor karlen; 2 — lirsakli val; m-:yin tlltr. 4  — dag'al fillr;

‘i — jivnirak; 6 — moy ladiatori; 7 — rnoy lu'sosi; <V - - m oy q.ibu! qilgii’h;
9 — magistral kanal

4-§. Moylash (izimining ashob va mcvanizmlari

Moy ikisosî molor detallarining ishqaianadigan sirtlariga bosini bilan 
moy vuboradi Traktor va avtomobil moterlarida, asosan, shcstcrnali 
moy nasosi qollaniladi. Nasos (9.2-iasm) cho'yaii korpus (5), uning 
ichiga joylashtirilgan yctakchi (/) va yctaklanuvchi (2) shcstemadan 
iboral. Nasosning yctakchi shcstcrnasi laq.-amlash shcstcrnalari orqali 
tirsakli valdan voki taqsimîash valining vintsimon shcsternasidan harakat- 
ga kettiriladigan \alikka o‘matilgan. Yctaklanuvchi shcsîerna korpusga 
oTnalilgan o‘qda aylanadi. Shcstcrnalar tishi korpusga iips legib turadi.

Moy nasosi quyidagicha ishlaydi. Sheslernalari turli tomonga aylan- 
ganda r.iov kirish kanaii (6) dan kirib tishlar orasini toldiradi; tishlar 
bir-biriga tishlashpanria korpus devori bilan tishlar orasidagi moy siqi’jh 
haydash kanaii t.?) ga bosim bilan chiqadi.

Moy nasosgü qabul qilgichning sim lo'ri (7) dan lozalanib kiradi. 
Su/uvchi va qo“zg‘almas moy qabul qilgichlar bokladi. Su/uvchi moy 
qabul qilgich moy betida qalqib, toza moy oladi. Ba’zi moy qabul 
qilgichlaming sim lo'ri iïloslansa, nasosning so‘rish kuchi bilan to‘r 
yuqoriga ko'tariladi va o‘rtasidagi tüshigidan mov fo/a’anmasdan 
so‘ riladi.



9.2-rasm. Moy tiasosining íshlash sxemasi:
I — yctakchi hlicstcriia; 2 — yetaklanuvchi shestema; .? — haydasli katiali;
4 - - reduksion ktapan; 5 — korpus; 6 — moy kirish kanah; 7 — sim to'r

Moy bosimi bclgilangandan ortmasligi uchun moy nasosiga rcduk- 
sion klapan {4) olrnatiladi. Klapanning prujinasi malum bosimga 
moMjallab rostlanadi. Motorni yurgizib yuborishda, movsovuq (oniqcha 
qovushoq) boMganda bosim nmMjallangandan oshib reduksion klapan 
ochiladi, oniqcha moy kartcrga (ba'zan nasos korpusining moy 
kiradigan kanaliga) qaytadi. Bunda oniqcha bosimdan prujina qisllib, 
zoldir yoki plunjer shaklli klapan suriladi va oniqcha moy qaytadigan 
teshik ochiladi.

Ko'pchilik motorlarda bir scksiyali (bir jul't shcsternali) moy nasosi, 
ba’zan esa ikki yoki uch seksiyali nasoslar qollaniladi.

Moy filtrlari. Motor dctallarining ycyilisliini kamavlirish uchun 
isli vaqlida inoyga lushadigan metall qirindi, qurum, smola, chang va 
boshqalarni multasit tutib qolib, moyning cskirisliini kechiklirish lo/im.



Moy molorga quyilishda va nasosning moy qabul qilgichidan 
olishda sim lo'rdan suzib olkaziladi, karterning bo‘shatish liqinidagi 
magnitga qora métal) qirindilari yopishib qoladi, ammi) bu xilda 
to/alangan moyni yc'.arlicha toza dcb bo‘!mavdi, shuning uchun ham 
/amonaviy niotorlarga dag‘al va rriayin filtrlar o‘matiîadi.

Dag'alfîhrlar nasos yuborgan moynirig hammasini oVidan o‘tka/ib, 
uni asosan yirik mexanik aralashmalardan tozalaydi. I)ag‘al filtrlar 
lentali va plastinali boladi. Lcntali dag‘al filtr (9.3-rasm) ustma-ust 
kiygizilgan ikkita jimjimali buklangan jcz silindr ( I f )  va uning ustiga 
oralganda tirqish hosil qiladigan shaklli Icnla (K l) dan iborat. Bu 
clcincntlar mclall qalpoq (8) ichiga joylashlirilib, parallel ishlaydi. 
Nasosdan kclgan moyning ko‘proq qismi jikler (¡4 ) dan o'iib, bosimi 
birmuncha pasayadi. Jcz silindrlurga o'ralgan lentalarning tirqishidan 
to/alanib oigan moy ichki silindr boshliglga yigllib, korpus tnhidagi 
qisqa quvurcha va kanallar orqali moy radiatoriga yoki jo ‘mrak {12) 
yopiq boisa, to'ppa-to‘g‘ri moy magisiraliga boradi.

Silindrlar sirtida tutilib qolgan ifioslar korpusga yig llad i, uri 
lushirib yuborish uchun tiqin bilan bcrkitiladigan tcshiklar bor. Filtr 
clcmcntlari illoslanib, moy o‘ta olmay qolganda, moy bosim; oshib, 
saqlagich klapan (13) ochiladi va moy magistralga tozalanmasdan 
o'tadi. Moy magistrahdagi moyning bosimi cheklagich klapan ( 15) 
bilan rostlanadi; bosim orlganda (moy sovuq, podshipniklar tirqishi 
katlalashmagan boisa) klapan ochilib moyning bir qismini kartcrga 
qaytaradi.

I)agkal llltrning qalpogl (8) cho'yan korpus (/) ga boit (9) bilan, 
korpus esa motor kartcriga oddiy boltlar bilan mahkamlanadi.

Plastinali dag‘al fillrning filtrlovchi elcmcnti (9.4-rasm) chokyan 
korpus (4) ichiga joylashtirilgan. Filtrlovchi élément valik ( 12) ka yigll- 
gan filtrlovchi plastina (tf) va vuldiizcha (9) lardan iborat. Plastinalar 
orasida yulduzcha qalinligi (0,07—0,09 mm) ga leng tirqish hosil boladi. 
Stcrjcn (2) ga kiygizilgan tozalagicli plastinalar ( 10) filtrlovchi plastinalar 
orasiga kirib luradi. Sterjcn (2) korpusga mahkamlangan.

Moy nasosdan kanal (.0 bo'ylah tindirgich (/) ga keladi, halqa 
plastinalar orasidagi tirqishdan o lib  tozalanadi, plastinalarning teshiklari 
(//) hosil qilgan vertikal kanal orqali halqasimon bo'shliqqa yiglladi 
va undan kanal (.5) ga chiqadi. Filtrlovchi elementlarni yopishgan 
iiloslardan to/alash uchun valik ( 12) dasta (7) bilan burab avlantiriladi. 
Runda tozalagicli plastinalar ( Kl) kirlarni sidirib tindirgicbga îushiradi. 
Tiqin (13) burab chiqarilib, quyqa bo shatiladi.
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Ч З -rasm. DaR'al va maym fikrlar:
/ — korpus, 2 -- vertikal o‘q; -• I'orsunka; 4 — roior,

5 -- quvureha; 6 —  tirak; 7 va «V — qalpoq; 9 — boll; Iff — lenta; 
// — ¡lv  silindr; 12 -  kran, 13 —  saqlagicb klapan;

14 — jik lcr; 15 — eheklagich klapan



9.4-rasm. Plastinali filtr:
/ -- lindirgich, 2 — sterjen; 3 v;i  ̂— kanal: 4 - korpus:

6 - saqlagich khpan; 7 — dast'i; S ~  filtrlov'chi plaslina:
V - • yi:ldu/cha; ¡0  — hvalagich plaslina, / / -- pl;.stina!ar teshigi;

12-■ vaîik: f.i - liqin

Fiïtrlovchi element illoslanganda nioyning asosiy magistralga o'tishi 
uchun saqlagich klapan (tf) o ‘rnati!gan. Moy hosimi nw lja ldun 
oshganda klapan ( 6 )  ochilib, ino\ kiradigan va chiqadigan kanallami 
tutashliradi.

Mayinfiltrlar. Deyarli barcha Iraktor va ba'zi aviomobil motorlarida 
mavin lilt»* sifatida reaktiv sentrituga o ’rnalüadi. Ba’zi Iraktorlarga 
dag'ai nilr qo'yilmasdan. faqat reaktiv scntrifuga o'rnaliladi. Kirmchi 
hoîda niagislraliga parallel uiangan. ikkinchi holda ketma ke( ulaig.ni 
scnlririiga (leytladi.

Sentrijugu markazdan qoehirrna kuch ta’s.irida moyni solishtirma 
ogïrügi moynikidan ogïr bo’lgan oksidlanish mahsulotlari va smolalar- 
dan tozalaydi.

Motor moy magisimliga parallel ulangan sentrifuga (9.3-rasni) filtr 
korpusiga o'rnaiilgan vertikal o‘q ( 2) da ravon allana oladigan rotor 
\4) dan iborat bo'lib, nasos chiqargan moyning birqisni.ni tozalaydi.



Rotor korpusi va uning qopqog'i aluminiy qotishmasidan yasalgan 
bo'lib, ikkila shpilka bilan bir-biriga torlib qo'yilgan. Korpusning 
o'rtasidagi kovak stoykaning icbiga o‘qi (2) avlanadigan ikkita bronza 
vlulka prcsslangan, korpusga ikkita po’lat quvurcha (5) prcsslab 
o ‘rnatilgan. Korpus qopqoq bilan bcrkitiladi. Quvurchalarning yuqorigi 
qismidagi kesiklari sim to‘r qalpoqchalar bilan berkililgan. Quvorcha- 
larning pastki uchlari rotor korpusiga nisbatan urinma yo'nalishda 
parnialangan kanallarga tulashtirilgan. Kanallarning uchlarida kalibrlan- 
gan tcshikli forsunkalar ( J )  bor. Rotorqalpoq (7) bilan yopilib, o‘q (2) 
burab qo‘yiladigan gayka bilan malikamlangan.

Sentrifuga quyidagicha ishlaydi. Moy nasosidan kelgan moyning 
ozroq qismi o‘q (2) ning vertikal va radial kanallari orqali rotor korpusi 
ichiga oMadi. Keyin quvurcha (5) ga va undan forsunkalar (.?) ga 
o'tib, ularning tcshigidan shiddat bilan oqib ehiqadi. Oqib chiqayotgan 
moyning bosim kuchi (reaktiv kuclii) rotorni moy chiqayotgan tomonga 
tcskari yo'nalishda aylanishga majbur qiladi.

Nasos rnoyni 0,4—0,6 M Pa bosimda havdaganda va moyning 
liarorati 80—85lC boiganda scntrifuganing rotori daqiqasiga 5000— 
7000 maria aylanadi. Natijada moyning iehidagi soJishtirma og'irligi 
undan og‘ir zanachalar roloming aylanishidan hosil bolgan marka/.dan 
qochirma kuch tufayli rotor korpusining devoriga unlib unga yopishadi. 
Forsunkalar ( ?) dan chiqqan to/a moy kanallar orqali motor kartcriga 
oqib îushadi.

Scntrifuganing rotori aylanadigan o'qning qopqoqdagi vtulkasi 
diamctri kichikroq, tubidagisi kattaroq qilingan. Shuning uchun moy 
bosimi ta’sir etadigan rotor tubining sathi qopqog4ining sathidan 
kichikroq. Natijada qopqoq yuzasiga moy kuchliroq ta'sir ctib. rotorni 
(moyi bilan birga) yuqoriga ko'taradi va rotor vtulkalarining yonboshi 
o ‘qqa ishqalanmay kamroq ycyiladi. O'qqa gayka bilan mahkamlangan 
lirak (tf) rolorning tcpaga siljishini chcklaydi.

Sentrifugalardan foydalanish moyni haqiqatan ham yaxshi toza- 
lashga va eskirish muddatining uzayishiga imkon bcradi. Shuning uchun 
keyingi vaqtda motor moylash li/.imiga kelrna-kcl ulangan sentrifugalar 
kcng qo‘llanila boshlandi. Bunday scntrifuganing yuqorida aytib o'tilgan 
sentrifugadan farqi shundaki, u nasos bilan haydalgan moyning 
hammasini o'zidan o'tkazib dagkal va mayin filtrlaming o'rnini bosadi. 
Unda tozalangan moyning bir qismi rotorning aylanishini ta’minlab. 
motor karteriga oqib tushadi. qolgan qismi csa asosiy moy magistraliga 
borib molor detallarini moylaydi.



y.5-rasm. Motor moy magistraliga kolma ket uiangan 
stüitriluga sxeinasi:

1 — moy nasosi: 2 — mo\ radialer:, .? - vint, 4  — >iukan: 5 -  ichki siakan;
/> - q im ircha; 7 — o'q; <V — reduksion klapan; 9 — chcklagich klapan;

10 -  kTinostal klapan

Motor movlash ¡izimigu ketma-ket ulungan sentrifuga sxemasi va 
lining moylash ti/imiga ulanishi 9.5-rasmda keltirilgan. Nasos (/) dan 
kelgan nu>y quvurtha (6) \ao‘q (7) oralig'idan sentriluganing korpusiga 
kiradi Moyning bir qismi forsunkalar orqaii motor karlcriga oqib lushib 
rolorni aylantiradigan reaktiv kueh hosil qiladi. Moydagi og'ir zarra- 
chalar slakan (4) devoriga urilih, unga yopishadi. Tozalangan moyning 
qolgan qismi ichki stakan (5) ga. undan quvurcha (f>) orqaii moy 
radiatori (2) ga, so'ngra moy magistraliga boradi.

Agar moy sovuq bolsa, tcrmostat klapan ( 10) ochilib, moy radiatorga 
bortnasdan, magistralga o‘tadi. Rcduksion klapan («V) bosim 0.6— 0,7 
MPa dan oshganda ochiladigan qilib rosllanadi. Chcklagich klapan 
{9) moy magistralidagi bosimni 0.1—0.2 M Pa chamasida saqlah, 
foydalanilmagan nioyni karlcrga o‘tka/ib vuboradi



Sentrifuga ishlagandu rotorning ko'tariiishi vint (.7) ïMlan ehega- 
ralanadi. Sxemadagi / va //holatda rotor aylanmagan vaqtda tepasida 
tirqish hosil ho'lishi va pastki qismining iips tegib turishi ko'rsatilga.i.

Ko'pchilik avtomobil va ba'/i traktor motorlarida mayin filti 
sifalida ikki scksiyalt filtr tindirgichlari (filtrlovchi elementlar) qollani- 
ladi.

Bu clcmcntlarning barchasida moy mayda zarrachalaulan tozala- 
nudi. Filtr yangiügida o‘zidan moyning 10— 15% ni o'tkazadi, élément 
ifloslangan sari kamroq o'tkazaveradi. ma'luni muddat ishlagandan 
keyin esa yangisiga almashtiriladi. Bu liltrlarda to/alangan moy niagis- 
tralga yuborilmasdan motor karteriga oqib lushadi.
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9.6-rasm. Mayin filtr va uninn clemontlari:
ü — ,1ACU>0; b — jlA C < l> 0-30A ; / — liqin; 2  — filtrlovchi clément;

3  vit I I  — quvurcha; 4  - -  qopqoq; 5  — boit; 6 — korpus;
7 — karton plastina; S  va /*/ — qisiirrr.a: V sterjen; / 0 — teshiklar;

1 2 —  plastina; 1 3 — kanal leshigi

i!AC<t>() clemcnrli mayin filtr (9.6-rasm, a) korpus (6) ichidagi 
sterjen (9) ga kiritilib, tepasidan qopqoq {4) bilan berkitiladigan 
almashinadigan filtrlovchi élément (2) dan iborat. Sterjenga prujina 
kirgi/ilib, ustidan boit (5) bilan qopqoq siqib qo‘yiladi.

Filtrga moy quvurcha (.?) orqali kirib, korpusni toMdiradi. JJACO O  
clemenli karton plastina (7) va qistirma (<V) dan iborat. Moy plastina 
bilan qLstirmalar orasidagi tirqish va karton plastina harnda qistirma 
maicriallarining juda mayda g*ovaklaridan sizilib. qistirma kesigiga va 
undan markaziy kanal teshigi ( J3) ga o'tadi. Tozalangan moy markaziy 
kanaldan kalibrlangan teshik orqali sterjenga, quvurcha (//) orqali esa 
motor karteriga oqib tushadi.



Moydagi iiîoslar plastina va qisiinua oraliqlariga to'pianib, mate- 
rialiga singib hamda quyqasi flltr korpusi lubiga eho'kib qoladi. Vaqti- 
vaqti bilan tiqin (/) burab ochilib, to'plangan quyqa bo‘shatiladi.

Moy sovuq yoki tlltrlovchi element ifloslangan bo'lsa, moy tiltrda 
tozalanmasdan, elementtubidagi oltita teshik (10) orqaii stcrjenning 
kalibrlangan leshigiga o'tib, aylanib vurib isiydi. Motor ishiab 
qr/.igandan keyin moyning teshiklari orqaii o'lishi fillrdagi bosimni 
va moyning o'tish tezligini kamaytirib, tinib to/alanishiga imkon 
beradi.

Boshqa liltrlovehi elementlar ham deyarli shu prinsipda ishlaydi, 
ammo ularning shakli boshqachaioqdir. Masalan, ;IAC<J>0-30A 
dementi (9.(j-rasm, h) o'ziga xos shaklli píastina (12) va qistirma ( 14) 
lardan yig'iladi. Ba’zi motorlarning mayin tlltrlari elementlariga moydagi 
itloslarni mtib qoladigan chigal paxta ip to'ldirilgan bo'ladi.

Moy radiatorlari. Issiq kunlarda va motor zo'riqib ishlaganda 
moyning harorali rno ljaldagidan ko'tarilib, suyuladi va qovushoqligi 
pasayadi, detallar sinidagi moy pardasi yo‘qoladi. Natijada detallarning 
yeyilishi va moy sarfi ortadi. Bunga yo‘l qo'ymashk uchun moylash 
tizimiga maxsus moy radiatori o'matiladi.

Moy radiatori suv radiatori oldiga o'rnalilib, ventilator hosil 
qiladigan havo oqimi bilan moyning haroratini 10— 12°C pasaytiradi 
Ba'zi avtomobillarda sovitish tizimidagi suv oqimi bilan sovitiladigan 
moy radiatorlari ham qo'lhmiladi. Bunday holda moy faqat sovitil- 
masdan, balki uning harorati sovitish tizimidagi suvning haroratidan 
past bolganda isitiladi. Havo bilan sovitiladigan motorlarda moy 
radiatori ventilator g'ilofining iehiga o‘rnatiladi.

Suv radiatori oldiga o'rnatiladigan moy radiatori (9.7-rasm, a) 
yumaloq yoki oval shaklli quvurchalaruan yig'ilgan o‘zak ( J),  yuqorigi
(4) ✓a pastki (2) bakchalardan iboral. Quvurehalar sirtiga sovituvchi 
nlastinalar kavsharlanadi yoki lenlalar o‘raladi. Pastki bakcha lo'siq
(6) bilan ajratilgan. Kadiatorga niov nasosi yoki moy filtridan quvurcha 
(>") orqaii moy kelib. pastki bakehaning to\siqqacha bo'lgan hajmini 
toMdiradi. Keyin quvurehalarning bir qismi orqaii yuqoriga ko'tarilib, 
yuqorigi rezervuami to'ldiradi. Quvurehalarning ikkinehi yarmisidan 
moy pastki bakchaga va undan quvureha (/) orqaii moy magistraliga 
(ba’zan, moy filtriga) yo'naltiriladi. Moy radiatorining quvurchalari 
suv radiatorining quvurchalariga nisbatan ko'ndalang (gorizontal 
holatda) ham o'rnatiladi. Ba’zan barcha quvurchalardan moy bir 
tomonga o’tib soviydi.



y. 7-rasm. Moy radiatori:
a — suv radiatori oldiga o ‘rn:iiiladigani; h — havo bilan sovitiladigan
molorning moy radiatori: I  va 5 — quvurchalar; 2 — pastki bakcha;

3 — o ‘zak; 4 —  >uqorigi bakcha; 6 — to'siq: 7 — kctingi bakcha;
8  —  quvurcha; 9 — oldingi bakcha

Sovuq kunlarda radiatorga moy yubormaslik uchun maxsus jo'mrak 
qihnib, u yopib qo'yiladi yoki o‘z-o‘zicha ishlaydigan avtomat klapan 
(termostat klapan) o‘rnatiladi.

Havo bilan sovitiladigan motorlarda (2.13-rasm, 4) moy radiatori 
vcntilatorning havo oqimi bilan sovitiiib, oldingi (9) (9.7-rasm, h) va 
ketingi (7) bakcha hamda lcnta o'ralgan po'lat quvurchalar (6) dan 
iborat boïadi. Moy sentrilugadan radiatorga o‘tib, undan moy magis
tral iga boradi.

Na/orat asboblari. Moy sathi, bosimi va harorati lurli asboblar — 
moy oïchash chi/gïchi, manomcir va tcrmomeir bilan tckshiriladi.

Moyolchash chizgïchining kartcrdagi moyning normal va minima! 
sathini ko'rsatadigan bclgilari bo'ladi. Moy sathini o’khash chizgïchi 
chiqarib olinadi, quruq toza lattaga artiladi va qavtadan kirgizib yana 
chiqarganda. moyning chizgïchga vuqishiga qarab sathi aniqlanadi.

Manomctr (9.9-rasm, 7) nazorat asboblar shchitiga o'matiladi. Odatda, 
0 dan 0,6 MPa gacha bosimni ko'rsatadigan manometrlar qo'llaniladi. 
Normal moy bosimi turli motorlarda 0.15—0,4 M Pa gacha boïadi. Moy 
haroralini ko‘rsatadigan distansion tcrmometr (9.9-rasm. 5) moy filtridagi 
yoki motor kartcridagi moyning haroralini ko'rsaiib, u hain asboblar



shehitiga o'rnatiladi. Moy harorati 70—X0°C charnasida bo‘lib, 90' 
dan ortib ketmasligi lozim. Havo biian sovitish tizimlarida kartcrdagi 
moyning harorati 100° gacha boMishi mumkin.

Karterni shamollatish. Motor ishlaganda porshcn halqalari bilan 
silindr ko‘zgusi orasidan kartcrga o‘tgan ishlatilgan gazlar va yonilg‘i 
tomchilari moyni ifloslaydi va suyulliradi, ulardagi suv bugMari, sul
fa i birikmalar dctallatning ycyilishini tezlashtiradi va karterdagi bosimni 
oshiradi. N alijada salnik va qislirmalar orasidan moy sizadi. Bunga 
yo‘l qo‘ymaslik uchun traktor motorlariga sapun o‘maliladi, avtomobil 
motorlarining kartcri esa niajburiy ravishda shamollatiladi.

Karter berk usulda shamollatilganda, undagi gazlar motor silindr- 
lariga so'rib oiinadi. ochiq shamollatilganda esa atmosferaga chiqariladi.

Karterni berk usulda shamollatish sxemasi 9.8-rasmda kcltirilgan. 
Bunda karter havo filtrining yuqorigi va pastki qismidagi bosimlar 
iarqi hisobiga shamollatiladi. Kartcrga havo lozalagich (/) dan quvur
cha (2) orqali kiradi. Moy quyish quvuri ( 4) jips yopilgan boMadi. 
Silindrdagi siyraklanLsh tuiayli karburator ( 7) orqali havo filtridan havo 
so'rilganda karterdagi gaz ham quvurcha (3) orqali so‘rilib. karter 
shamollatiladi. Karterdagi yonilg‘i bug'lari aralashgan gazlar motor 
klapanlar qulisi (6) orqali quvurcha ( J )  ga o'tadi.

Moylash tizimi asbobiarining ishlashini /1-144 motorining kombi- 
natsiyalangan moylash tizimi misolida ko‘rib o'lamiz (9.9-rasm).

Moy nasosi ( IS )  karterdagi moyni qabul qilgich (17) orqali so‘rib, 
sentriluga ( J )  ga haydaydi. Sentrifuga kelgan moyning hammasini 
o'zidan o‘tkazadi. Moy bosimini chcklaydigan rcduksion klapan (16) 
nasos bilan sentrifugani ulaydigan quvurchaga o'rnatilib, 0,6 M Pa  
bosimda ochiladigan qilib rostlangan.

Sentrifuganing rotorini aylantirishga sartlanadigan moy kartcrga 
oqib tushadi. Moyning qolgan qismi moy radiatori (¡0 ) ga o‘tib, unda 
soviydi yoki jo'mrak (13) orqali bcvosita magistralga yo'naltiriladi. 
Agar motor sovuq boisa, moy bosimi oshib, saqlagich klapan (2) ni 
ochadi va moy scntrifugaga kirmasdan radiatorga o‘tadi. Radiatorga 
boradigan moyning bosimi 0,06—0,08 MPa ortiq bo‘!sa, radiatorning 
saqlagich klapani (12) ochiladi va moy radiatorga kirmasdan. rnagis- 
tralga o‘tadi.

Radiatorda sovitilgun moy karteming o‘rta to‘sig‘idagi gorizontal 
parmalangan tcshikka keladi. Bunda moy oqimining ozroq qismi qiya 
parmalangan teshikdan taqsimlash valining o‘rta bo‘yni (5) ni moylashga 
boradi. Moyning ko'proq qismi tirsakli valning uchinchi o ‘zak



9.8-rasm. Motor karlcrtni shamolîatish sxemasi:
/ — havo tozalagich; 2 va 3 — quvureha, 4 —  rroy quyish quvuri; 

5 — karicr; 6 —  klapanlar qutisi; 7 — karburator



9.9-rasni. Komhinalsljalangan moylash ti/,¡milling (Д-144) sxemasi:
i, 4 va /4  — tirsakü valuing o‘zuk ho'yinlari; 2 —  saqlagieh klapan;

3 --  scninfuga; 5 - lerrmunetr; 6 — klapan koromislolari; 7 — munomctr.
A'va I I  — taqsimlash valining bo‘yinlari; 9 — vlulka; 10- inoy radiatori;

12 — moy radiaiorining saqlagich klapani; ¡3 — jo'mrak: >5 - moy nasosi;
/6 - rcduksion klapan: 17 — moy qabul qilj:ieh

bo‘yni (/) ga, hundan csa val tanasidagi parmalangan tcshiklar orqali 
boshua o‘zak va ba relia shatun podshipniklariga o'cadi. Titsakli valuing 
shatun bo'yinlaridagi bo\shlig‘iga kirgan moy marka/.dan qochirma 
kuch ta’sirida qo'shimeha ravishda tozalanadi. Hunda moydagi 
aralashmalar bo‘shliqning devorlariga yopishib qoladi.

Tirsakli valuing birinthi (14) va beshinchi (4) oV.ak bo‘yinlaridun 
karlerdagi parmalangan teshiklar orqali taqsimlash valining oldingi



(//) va keyingi podshipniklariga moy horadi. Oraliq shestema barmog'i 
va yonilgl nasosini harakatga kcltiruvchi valning vtulka^i (9) ham 
tirsakli valning oldingi o ‘zak podshipnigidan horgan moy bilan 
moylanadi. Taqsimlash valining kctingi bo'ynidan quvurcha orqali 
klapankoromislolari (ó) ga moy yuboriladi. Silindrlar ko'zgusi, ponshen 
barmog‘i, porshcn, taqsimlash valining kulachokiari va boshqalar 
sachratib moylanadi. Moy bosimi manometr (7), harorati esa termometr
(5) bilan tekshiriladi.

5-§. Moylash tizimiga texnik xizmat ko'rsatish

Moylash tizimining bekam-u ko‘st ishlashi uchun harbir motorcía 
yil fasliga qarab tavsiya etilgan moylamigina ishlatish zarur. Moylash 
tizimiga texnik xizmat ko‘rsatish karterdagi moyning sathini tekshirish, 
tizimdagi moy bosimini va haroratini ku/alish, sentrifügalarni va dag'al 
filtr elementlarini yuvish, mayin filtr elementlarini almashiinsh hamda 
motor moyini yangilashdan iborat.

Karterdagi moyning sathi motor to‘xtagandan keyin 15—20 daqiqa 
0 ‘tkazib olchanadi. Lozim bolsa, chizg‘ichning yuqorigi bclgisiga 
qadar moy quyiJadi. Moyni belgidan ortiq quyish porshcn halqalarining 
qurum bosishiga, ariqchalariga yopishib qolishiga va moyning ortjqcha 
sarflanishiga sabab bo‘ladi.

Porshen halqalari porshen ariqchalariga yopishib qolgan, halqalari 
va boshqa detallan yeyilgan, sapun tiqilmasi iíloslangan bolsa, moy 
yonuvehi aralashma bilan birga kuyadi. shuningdck. salnik va qistirmalar 
jips bo‘lmasa, moy sizadi. Har ikkala holda ham karterdagi moy tez 
kamayib. ortiqeha isrof boMadi.

Moyning bosimini motor ishlab qizigandan keyin tekshirish lozim, 
chunki yurgizgan zahori moy sovuqligida bosim ortiq boladi. Moy 
yo'llari ifloslansa, reduksion klapan qadalib qolsa yoki tavsiya 
etilganidan qovushoq moy ishlatilsa, moy bosimi ortadi. Moy kam 
yoki suyuq bo‘lsa, moy nasosi va tirsakli val podshipniklari yeyilgan, 
moy qabul qilgichning sim to*ri kirlangan, moy quvurchalari yorilgan, 
reduksion va cheklash klapanlari noto‘gln rostlangan bo‘lsa, moy 
bosimi pasayadi.

Dag‘al filtr ifloslansa, moy tozalanmasdan va sovitilmasdan 
magistralga o‘taveradi, shu sababli moyning harorati ortadi.

Har smenadagi texnik xizmat ko‘rsatishda nazorat asbobfarning 
ko'rsatishi, moyning sizmasligi va nazorat tiqinlar koVdan kechiriladi.



Motor to'xtagan zahoti seiurifuganing in e rs iy a  bo'yieha kamida 
1 daqiqa shuviillab aylanisliiga quloq solinadi va plastinali dag’al llltrning 
dastasini 2—.* marta burab valigi aylantiriladi.

Texnik \i/mat ko’rsatishda ko'rsalilgan muddallarda dag‘al illtr 
va scmrifuga tozalanadi va yuvitadi. Motor karteridagi moy bo'shatib 
olinib o‘rniga yangisi quyiladi. Mayin filtrning fillrlovchi elcmentlari 
almashiiriladi. Sapunnmg tiqilmasi kcrosin yoki dizcl yonilg‘isida yuvilib. 
moy bilan namlanib joyiga qo‘yiladi hamda karterni shamollatish 
li/iniining jipsligi tekshinladi.

Nuzorat savollari
1. Motor (ie ltfih irin i ni/na uchun moylash zarur va u la r qanday moy- 

tan ad i ?
2. Suyuq, chegaravty va quruq ishqalanish deb nimaga aytilad i? Bunday 

ishqalanishlar detallarning ishlashiga hamda yeyifishiga qanday ta ’s ir  
eladi

J. Traktor va avtom ohillar uchun qanday m oyiar qo 'llan ilad i, u larn ing  
sifatin i aniqlovchi asosiy ko 'rsatk ich lar nim alardan iborat?

4 Iransm issiya m oylari va konsistent m ovlarni t a 'rtflab bering.
5. Motorlarning moyiash tizitniga qanday mexanizni i'a asbohlar k ir a J i 

va u lar qandav joylashtirilad i?
(. Moy nasosi va moy quhul qilgichning tuzilishi va ishlash tartibi.
7. I  entah va plastinali dag'al filtrlu r qanday tuzilgan?
S. M oylash tizitniga p ara lle l va ketm a-kei ulangan sen trifug a I  am  i  ng 

tuzili.shi, ishlashi va movlash tizitniga u lan ish in i tushuntirib bering.
(K Kartor, elem entli mayin Jillr la r  qanday ish lavd i?
10. Moy rudiatorim ng tuzilishini va ish lashin i so ‘zlab bering.
11. Moylash tizitniga qanday naz.orat asboblari o ’rnatilad i?
12 Karterni shamollatish tizimi qanday b .h laydi? Ochiq va berk tizim- 

lardagi fa rq la r?
13. D izcl m otori m isolida m oylash tiz im id a  m oyning h a ra k a tin i 

tushuntiring.
¡4. M oylash tizitniga texnik xizm at ko 'rsatish  vaqtida qanday ish la r  

bajarH ad i?


