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План:   1. Общие понятия. 

             2. Классификация грузов и их характеристики. 

             3. Особенности перевозки грузов   

                 сельскохозяйственного назначения. 

  

 

 Литература: 

                        1. М.С.Ходош. Грузовые автомобильные перевозки.  

                            М.,Транспорт. 1980. 

                       2. Лободаев В.Д.,Удовенко В.М. Автомобильные  

                           перевозки с.х. грузов. Сп. Пособие. Минск, Урожай, 1987. 

                       3. Ю.И.Наумов Машина-трактор паркидан  

                          фойдаланиш. Тошкент, Мехнат, 1985. 













































По функциональным признакам 

• Потребительская, групповая,производственная 

• Транспортная, тара- оборудование 

По условиям эксплуатации 

• Разовая, возвратная 

• многооборотная 

По способности выдерживать 
нагрузки 

• мягкая 

• Полужесткая, жесткая 



По конструктивным 
особенностям 

• неразборная 

• Разборная, складная 

По материалу изготовления 

• Из одного материала 

• комбинированная 

По прочности 

• прочная 

• хрупкая 



По способности к штабелированию 

• штабелируемая 

• нештабелируемая 

По герметичности 

• герметичная 

• негерметичная 

По размерам 

• крупногабаритная 

• Мелкогабаритная 

По количеству затаренного груза 
тара индивидуальная и групповая 

 



 Маркировка- надписи, рисунки, знаки и условные обозначения, 

которые наносят на грузовые места- единицу тары с 

содержимым или несколько единиц, составляющих единое 

целое при транспортировании,для опознания груза и 

характеристики способов обращения с ним при перевозке, 

хранении и выполнении погрузочно- разгрузочных работ. 

 Достижение грузом места назначения предписанным путем. 

 Указания на способы обращения с грузом при его перевозке, 

перегрузке, хранении и распаковке. 

 Обеспечение комплектности груза и сохранности его доставки. 



 Цифровой код 

00- отсутствие тары 

01- баллоны 

02- барабаны 

03- бочки 

04- банки 

06- бидоны 

08- коробки 

09- канистры 

11- контейнеры 

15- пакет в поддоне 

20- ящики  

 Буквенный код 

А- алюминий 

Б- бумага 

Д- дерево 

Ж- жесть 

К- картон 

М- металлы 

П- пластмасса 

Р- резина 

С- стекло 

Ф- фанера 

Э- эбонит 







Деревянные 

ГОСТ 2991-91 
обрешетки 

Ящики из 
гофрированного 

картона 

Тара из бумаги и 
комбинированных 

материалов 







Картонные навивные 

• ГОСТ 17065- 94 

• Изготавливают четырех видов(I-IV) 

фанерные 

• ГОСТ 9338-80 

• Изготавливают с фанерным остовом и 
дном из фанеры или древесины двух типов 

стальные 

• Тонкостенные ГОСТ 5044-79 

• Толстостенные ГОСТ 18896-73 





  

     Развитие перевозок укрупненными грузовыми местами 

или укрупненными грузовыми единицами с помощью 

поддонов, пакетов или контейнеров является одним из 

основных направлений повышения эффективности 

перевозок на транспорте.  

     Это позволяет ускорить обращение грузов, повышает 

производительность труда при выполнении погрузочно- 

разгрузочных работ, сокращает расходы на 

транспортную тару и хранение грузов, позволяет 

автоматизировать выполнение погрузочно- 

разгрузочных работ, упрощает транспортно- 

экспедиторские, передаточные и другие коммерческие 

операции. 



 Средство пакетирования, имеющее площадку для 

укладки груза, с надстройками или без них, 

приспособленное для механизированного 

перемещения. 

 С помощью поддона можно формировать укрупненные 

грузовые единицы из уже имеющихся первичных 

единиц. 

 На поддоне груз закрепляется различными способами- 

либо за счет системы укладки, не позволяющей 

рассыпаться благодаря собственному весу первичных 

грузовых единиц, либо за счет связки груза с 

поддоном- стропования, либо за счет упаковывания 

грузовой единицы в термоусадочную пленку. 



• Большинство поддонов изготавливают из древесины, но широко используют стальные 
и алюминиевые поддоны, особенно если они разборные или многообразные 

материал 

• Использование поддонов стандартных геометрических размеров обладает многими 
преимуществами, особенно если стеллажи, транспортные средства, коробки и даже 
склады специально приспособлены для этого. Особенно широко распространены 
поддоны размером 1200X1000 мм 

стандартизация 

• Обеспечиваются с помощью специальных машин, называемых грузоформирующими. 

Бесподдонные единичные грузы 

• Похволяет экономить на перевозках порожней тары 

Объединение пользователей поддонов 



 Контейнер- транспортное приспособление, 

которое позволяет объединить мелкие грузы, 

весящие по нескольку килограммов (или 

десятки килограммов), в одно место, вес 

которого измеряется тоннами. 

 Пакетные перевозки- представляют собой 

разновидность контейнерных перевозок с 

заменой контейнера более облегченным видом 

транспорта- поддоном. 



Значительное сокращение  

продолжительности простоев 

подвижного состава. 

Упрощение и удешевление 

экспедиционных операций. 

Повышение сохранности грузов в пути. 

Сокращение расходов на тару.  



Частичная потеря полезной 

грузоподъемности автомобилей за счет 

собственного веса контейнеров. 

При фиксированных размерах 

контейнеров их емкость не всегда 

оказывается достаточной для заполнения 

грузами. 







 Современный уровень экономики, характеризующийся 
развитием процессов глобализации, специализации и 

информации предусматривает всемерное 
совершенствование обслуживающих процессов, в 

первую очередь это относится к транспортированию 
грузов. 

 Перспективные транспортные технологии должны 
учитывать логистические принципы организации 

доставки товаров. Транспортные системы должны 
быть максимально приспособлены   для доставки 

соответствующих грузов, и подготовка товаров к 
перевозке может быть оптимизирована под 

требования транспортных систем еще на стадии 
проектирования и производства. 
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