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I I IA X A P  АВТОБУС ТРАНСПОРТИДА ЙУЛОВЧИ ХИЗМАТЛАРИ 
РАКОБАТДОШ ЛИГИНИ ОШ ИРИШ  У СУ Л ЛАРИ

Кили чева Ф. (ТАЙИ)

Мамлакатнинг ижтимоий-иктисодий ривожлаииши автомобиль 
транспорта хизматларига булган талаб ошиши билан характерланади. Бу 
талабларни кондириш оркали автомобиль транспорта махсулот ва хизматлар 
бозори, кичик бизнес ва фермерлик фаолиятининг ривожланишига, технологии 
ва тижорат мустахкамлигига кумаклашувчи восита булиб хизмат к;илади ва у 
тар мок сифатида кушимча устунликларга эга булади. Шу сабабли йуловчи 
транпорта худудий инфратузилманинг асосий ташкил этувчиларидан бири 
хисобланади.

Автобусларда йуловчи ташиш хизматлари холати ва ракобатдошлигини 
бахолаш хамда самарали бошкарув карорларини кабул килиш учун куйидагича 
тахлилларни амалга ошириш максадга мунофикдир:
• ташиш режалари бажарилиши, ташиш таннархи ва бошка иктисодий 
параметрлардага узгаришларни бохалаш;
• ташиш хажмини ошириш хисобига кутиладиган йукотишлар ва захиралар 
учун харажатларни урганиш;
• шахар йуловчи ташиш хизматлари бозорида ракобатдошликни ошириш 
буйича ташкилий-техник чора-тадбирларни ишлаб чикиш.

Худудларнинг ижтимоий-иктисодий ривожланиши ва хужалик 
субъектлари ракобатдошлигига автомобиль транспорти хизматларининг 
таъсирини бахолаш куйидаги усуллар оркали амалга оширшшши мумкин:
• эксперт бахолаш;
• эктраполяция;
• иктасодий-математик моделларни куллаш.

Биринчи усулда фанспорт хизматлари бозорни яхши биладиган, у3 
малака ва билимларини хамда ички хиссиётини куллаб келажакдаги ракобат 
холатани кура оладиган мутахассислар гурухи хулосаси йигалиб, тахдил 
килинади. Бу услубнинг натижадорлиги танланган мутахассислар ва изланиш 
учун куйилган саволлар аникдигига боглик.

Иккинчи усулда жорий давр курсаткичлари асосида истикболда прогноз 
килинаётган курсаткичларнинг динамикасини курсатувчи математик ёндашувга 
эьтабор каратилади. Унинг асосида прогноз килинаётган курсаткичларга юкори 
аникликда эришиш ётади. Шу сабабли бу усул стратегии прогнозлаш услуби 
хам деб юриталади.

Учинчи усулда автомобиль транспорти хужалик субьектлари 
фаолиятининг характерларни ифодаловчи барча курсаткичларга математик
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ёндашилади ва турли хисоб-китоблар олиб борилади. Математик моделларни 
куришда куйидаги тадкикот ишларини олиб бориш зарур:
• мутахассислар ёрдамида бахолаш услубини таклиф этиш ва шу аснода 
керакли коэффициентлар ечимини топиш;
• математик статистика усулларни куллаш асосида математик моделларни 
ишлаб чикиш;
• маьлум давр мобайнида (10 йил) танланган курсаткичлар динамикасини 
тадкик килиш.

Олинган тахлилий материаллар асосида автобусларда йуловчи ташиш 
субъектларининг ракобатдош транспорт хизматларини яратиш стратегиялари 
ишлаб чикилади ва бундай сфатегияларнинг куйидаги куринишларини 
амалиётда куллаш мумкин:
• турли ва бир биридан фаркланувчи автобусларда йуловчи ташиш 
хизматлари курсатишг эришиш;
• истеьмолчилар талабига мос равишда автомобиль фанспортнинг 
харакатдаги таркибини саклаш;
• хизмат курсаташ тизимини доимий шакллантириш ва ривожлантариш;
• истеьмолчиларни эътиборини жалб килувчи хизматларни купрок такдим 
этиш;
• мониторинг йули оркали турли чора-тадбирларни куллаш, янги модел 
фанспорт воситаларидан фойдаланиш ва шу билан бирга мавжуд хамда 
маьнавий эскирган автомобил фанспорт воситаларидан хам унумли 
фойдаланиш.

Автобус корхоналари бошкарув тизими шакллларидан келиб чиккан 
чолда, шахар йуловчи ташиш хизматлари ракобатдошлигини ошириш куйидаги 
усулларда амалга оширилиши мумкин:

1. Базовий усул. Мазкур усул мавжуд ракобат устунликлари хисобига 
йуловчи ташишни ривожлантариш динамикасини саклаб колиниши хамда 
барча корхона булимларининг йуловчи ташиш хизматидан алохидалиги билан 
характерланади.

2. Инвестициявий усул. Бу усул корхонанинг ракобат устунликларисиз 
«нги бошкарув метод ва усулларини жорий этган холда инвестицияларни жалб 
килиш, харакатдаги таркиб техник характеристикаларини модернизациялаш 
ёки кисман узгар гириш оркали ошириш билан фаркланади.

3. Инновацион усул. Замонавий фан-техника тараккиёта ютуклари, 
электрон ва информацион технология янгиликларидан юкори даражада 
фойдаланиш, инвестициявий жозибадорликни ошириш, илгор хориж 
мамлакатларининиг йуловчи ташиш усуллари ва воситаларидан фойдаланиш 
билан характерланади.

Тадкикотларимиз ва манбаларни урганишимиз натижасида аникландики, 
ушбу усуллардан фойдаланиш натижадорлиги мос равишда 3%, 5-6% ва 9 
%дан юкорирок йиллиик уртача усиш суръатани таъминлар экан.
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ОЦЕНКА РЫ НОЧНОГО ПОТЕНЦИАЛА -  КАК МЕХАНИЗМ 
ОПРЕДЕЛЕНИЯ ИНВЕСТИЦИОННОЙ ПРИВЛЕКАТЕЛЬНОСТИ 

АВТОТРАНСПОРТНЫХ ПРЕДПРИЯТИЙ

М ашарипова К.Р. Равш анов М.Н. (ТАЙИ)

В рыночной экономике решающим фактором успеха автотранспортных 
компаний является эффективность и рентабельность деятельности 
предприятий. Это многоаспектное понятие, означающее, что политика 
предприятий должна строиться от будущего к настоящему, а не наоборот. Пред
приятия в первую очередь определяют уровень развития, которого они хотят 
достигнуть через определенный период, и то, каким образом они будет пытаться 
это сделать. Для этого нужно в первую очередь необходимо произвести оценку 
рыночного потенциала отрасли и возможности (маркетинговый потенциал) 
предприятия по внедрению принципов маркетинга в своей хозяйственной 
деятельности.

Существующий инвестиционный климат в системе автомобильного 
транспорта республики и его отрицательное влияние на темпы развития 
экономики страны обуславливают необходимость последовательных 
исследований по выработке научно обоснованных рекомендаций для 
интенсификации инвестиционных процессов в данной отрасли. Конечным 
результатом инвестиционной политики в транспорте является достижение 
общеэкономического эффекта при обеспечении наиболее оптимального 
соотношения спроса и предложений транспортных услуг. Для повышения 
инвестиционной привлекательности отраслей, в нашем случае автотранспорта, 
считаем необходимым проведения оценки рыночного потенциала отрасли и 
маркетинговых возможностей предприятий.

Маркетинговое исследование и изучение рыночного потенциала 
автотранспортных услуг позволило выделить следующие специфические 
особенности этого рынка, которые должны быть учтены при инвестиционной 
деятельности компании:

высокая социально-экономическая значимость автомобильного 
транспорта, определяемая коммуникационными функциями транспортных 
услуг;

- большая конкуренция на рынке автотранспортных услуг за счет 
функционирования ведомственных автотранспортных организаций и частных 
автоперевозчиков;
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повышение степени риска выполнения услуг за счет протекания 
перевозочного процесса вне автотранспортных организаций, в силу чего 
возникает необходимость страхования грузов и ответственности перевозчика.

Инвестиционная деятельность автотранспортных компаний включает 
ряд мероприятий.

1. Модернизация парка подвижного состава и материально-технической 
базы, предусматривается разработка мероприятий по поэтапному обновлению 
автотранспортных средств с учетом конъюнктуры рынка и прогнозных объемов 
грузоперевозок. В частности, предусматривается:

-определение необходимого количества и типа подвижного состава;
-изучение международного опыта инвестирования в основные средства и 

возможность их применения;
-изучение конъюнктуры рынка автотранспортных средств;
-оценка эффективности финансовых инструментов инвестирования 

(кредиты, займы, лизинг, собственные вложения);
-создание дополнительных мощностей, совершенствование 

производственно-технической базы путем внедрения современных технологий 
в целях удовлетворения собственных нужд компании и оказания услуг по 
техническому обслуживанию и ремонту автотранспортных средств;

2. Внедрение современных методов управления предприятием . Целью 
совершенствования механизма управления предприятием является 
формирование четко взаимодействующей и гибкой структуры, 
соответствующей требованиям рыночной экономики и оперативно 
реагирующей на экономические условия функционирования.

3. Совершенствование инструментов маркетинга и реализация гибкой 
тарифной политики. Предусматривается формирование действенного 
механизма мониторинга и маркетинга рынка автотранспортных услуг, с учетом 
потенциальных возможностей компании. В частности, предусматривается 
реализация мероприятий по оценке возможностей освоения новых направлений 
грузоперевозок и целесообразности взаимовыгодного партнерства с 
иностранными транспортно-экспедиторскими компаниями, увеличения спектра 
оказываемых услуг и т.п.

4. Осуществление эффективной инвестиционной деятельности с учетом 
политики импортозамещения. Предполагается углубленное изучение вопроса 
целесообразности создания совместных или дочерних предприятий по 
производству нетрудоемких и не ресурсоемких запасных частей, 
предназначенных для собственных нужд компании и реализации сторонним 
потребителям.

Таким образом, для повышения эффективности автотранспортных 
компаний за счет инвестирования нужно прежде всего: изучить 
международный рынок автотранспортных услуг; изучить рынок
автотранспортных услуг внутри страны; осуществить ряд мероприятий по 
модернизации парка; совершенствование инструментов маркетинга и
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